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(54) Title: SPINDLE OR WORM DRIVE FOR ADJUSTING DEVICES IN MOTOR VEHICLES 

(54) Bezeichnung: SPINDEI^ ODER SCHNECKENANTRIEB FOR VERSTELLEINRICHTUNGEN IN KRAFTFAHRZEUGEN 
(57) Abstract 

The invention relates to a spindle or worm drive for adjusting 
devices, especially seat adjustment devices, window lifters and sliding 
roofs, in motor vehicles. The inventive drive consists of a fixed spindle 
or relatively fixed toothed rack which is secured to the first of two parts 
that can be adjusted in relation to each other and to a gear which is 
secured to the second of said two parts. The gear elements (91; 92; 92') 
are mounted in a housing (7) which consists of at least two plates (71a; 
71b; 72a; 72b) that can be secured to each other by means of plug-type 
connectors. Said connectors are also configured as supporting joints 
that absorb the forces of the gear. 

(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Spindel- oder Schneck- 
enantrieb fUr Yerstelleinrichtungen in Kraftfahrzeugen, insbesondere 
fiir Sitzverstelleinrichtungen, Fensterheber und SchiebedUcher, mit 
einer feststehenden Spindel oder einer feststehenden Zahnstange, die 
an einem ersten von zwei relativ zueinander verstellbaren Teilen befes- 
tigt ist, und mit einem Getriebe, das am zweiten der relativ zueinander 
verstellbaren Telle befestigt ist. ErfindungsgemaU ist vorgesehen, daB 
die Getriebeelemente (91; 92; 92*) in einem Getriebegehause (7) lagem, 
das aus wenigstens zwei mittels Steckverbindungen aneinander befes- 
tigbaren Gehauseplatten (71a; 71b; 72a; 72b) besteht, wobei die Steck- 
verbindungen gleichzeitig als tragende, die Getriebekrafte aufhehmende 
Verbindungsstellen ausgebildet sind. 
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Spindel- oder Schneckenantrieb fur Verstelleinrichtungen 

Kraf t f sdir z eugen 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Spindel- oder Schneckenantrieb 
fur Verstelleinrichtungen in Kraf tf ahrzeugen nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der DE-OS 17 55 740 ist ein Spindelantrieb fiir eine Ver- 
stelleinrichtung an einem Kraf tf ahrzeugsitz bekannt . Der 
Kraftfahrzeugsitz ist hier auf zwei parallelen Gleitschie- 
nen befestigt, die auf am Fahrzeugboden angeordneten Fuh- 
rungsschienen laufen. Parallel zu jeder Gleitschiene und 
mit dieser drehfest verbunden ist je eine Gewindespindel 
angeordnet . 

Neben den ortsfesten Fuhrungsschienen und mit diesen fest 
verbunden ist ein Getriebeblock gelagert, der eine auf der 
Gewindespindel angeordnete Spindelmutter und eine mit 
dieser kammende Antriebsschnecke auf nimmt . Die Antriebs- 
schnecken jedes Getriebeblockes stehen mit einem gemeinsa- 
men Antriebsmotor in Verbindung. Der Getriebeblock besteht 
aus zwei Teilen, die miteinander verschraubt sind. 

Wird der Antriebsmotor betfitigt, werden iiber die Antriebs- 
schnecken die Spindelrauttern verdreht . Da die Gewindespin- 
del drehfest angeordnet ist, werden dadurch die Gewindespin- 
del und der mit dieser verbundene Fahrzeugsitz relativ zum 
Getriebeblock und damit zum Fahrzeugboden verschoben. 

Diese Losung hat den Nachteil, da£ der Getriebeblock in 
seiner Herstellung kostenauf wendig ist. Der Getriebeblock 
selbst ist zu groS, so daS dieser zum Beispiel nicht inner- 
halb der Schienen angeordnet werden kann. 
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Aus der DE 40 21 669 Al ist ein Gehause fur einen elektri- 
schen Hilfsantrieb bekannt, das zwei Halbschalen aufweist, 
die mittels elastischer Rastelemente zusamraengehalten 
werden . 

Aus der DE 43 24 913 CI ist ein Gehause fur einen elektri- 
schen Stellantrieb bekannt, das aus einer Gehauseschale und 
einem Gehausedeckel besteht, die einerseits iiber elastische 
Schnappelemente miteinander verbunden sind und die sich 
andererseits iiber zusatzliche Stiitzstellen aneinander 
abstutzen. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Getriebegehau- 
se fiir einen Spindel- oder Schneckenantrieb fiir Verstellein- 
richtungen in Kraf tf ahrzeugen zu entwickeln, das kostengun- 
stig herstellbar und montierbar ist. Das Getriebegehause 
soil klein und kompakt sein und so den Einbau innerhalb der 
Schienen erlauben, wobei trotzdem gewahrleistet sein mu6, 
daS im Falle der Blockierung des Getriebes der Fahrzeugsitz 
in eine Stellung verfahren werden kann. die dessen Ausbau 
ermoglicht . 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost , daS die Getriebeeletnente 
in einem Getriebegehause lagern, das aus wenigstens zwei 
mittels Steckverbindungen aneinander befestigten Gehause- 
platten besteht, wobei die Steckverbindungen gleichzeitig 
als tragende, die Getriebekraf te aufnehtnende Verbindungs- 
stellen dienen und entsprechend starr ausgebildet sind. Ein 
als Gewindespindel ausgebildetes Getriebeelement wird dabei 
entsprechend den Anspriichen 34 bis 42 vorzugsweise iiber min- 
destens eine Sollbruchstelle in mindestens einer Halterung 
gehalten, und mindestens ein Ende der Gewindespindel ist 
als FormschluSelement ausgebildet, das mit einem drehenden 
Werkzeug verbunden werden kann, urn die Sollbruchstelle zum 
Zwecke der Notbetatigung zu iiberwinden. 
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Die Erfindung hat den Vorteil, daE die GrSfie des Getriebes 
gegentlber vergleichbaren Getrieben wesentlich reduziert 
werden kann, da die der Befestigung der einzelnen Gehause- 
teile dienenden Steckverbindungen gleichzeitig auch zur 
Aufnahme von Getriebekraf ten geeignet sind. Somit ist die 
Anwendung des erf indungsgemaEen Getriebes auch fur Kraft - 
fahrzeugsitze moglich, bei denen der Sitz auf sehr schmalen 
Schienen gelagert ist, bzw. es wird die Moglichkeit er- 
schlossen, auf schmale Schienenf iihrungen iiberzugehen. 

in einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist vor- 
gesehen, daS mittels der Steckverbindungen die Lage der Ge- 
hauseplatten zueinander in alien Rautnrichtungen fixiert 
ist. Diese Fixierung der Gehauseplatten kann z.B. durch 
Verstemmen des Materials im Bereich der Steckverbindungen, 
durch Laserschweifien oder VergieSen der Steckverbindungen 
sowie durch Kleben der Steckverbindungen erfolgen. Weitere 
Merkmale hierzu konnen den Anspriichen 27 bis 3 3 entnommen 
werden, die sich auf ein Verfahren zur Montage des Getriebe- 
gehauses beziehen. 

Ferner ist es vorteilhaft, wenn die Gehauseplatten aus- 
schlieSlich an den genannten Steckverbindungen aneinander 
befestigt sind. Hierdurch wird mit einem Minimum an Auf wand 
eine tragende Verbindung zwischen den einzelenen Gehausetei- 
len geschaffen: es ist nicht notwendig separate Befesti- 
gungsmittel einerseits und der Aufnahme von Getriebekraf ten 
dienende Stiitzstellen andererseits vorzusehen. 

Die Herstellung des Getriebes ist auch bei geringen Stuck- 
zahlen rentabel . Es werden Herstellungskosten eingespart, 
da die Gehauseteile und die Werkzeuge kostengiinstig her- 
stellbar sind. Nach der Montage des Gehauses eriibrigt sich 
eine Nachbearbeitung der Gehauseplatten. 

Die Einsatzmoglichkeiten des Getriebes sind groS. Insbeson- 
dere durch dessen GroSe und dessen geringes Gewicht kann es 
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fur Antriebe verwendet werden, fur sich der Einsatz derarti- 
ger Getriebe bisher nicht m6glich war. 

Nachfolgend soil die Erfindung anhand von Ausf lihrungsbei- 
spielen naher erlautert warden. Die dazugehorigen Zeichnun- 
gen haben folgende Bedeutung: 

Figur 1 - Perspektivische Darstellung eines Spindelan- 
triebs (Darstellung einer Seite der Lagerung des 
Fahrzeugsitzes) ; 

Figur 2 - Gewindespindel mit Getriebe einschlieSlich Halte- 
rung ; 

Figur 3 - Halterung fur ein Getriebe; 

Figur 4 - Explosivdarstellung des Getriebes einschlieSlich 
Halterung; 

Figur 5 - Darstellung des Getriebes im zusammengebauten 
Zustand; 

Figur 6 - Gehauseplatte mit Lagerbohrung fiir Antriebs- 
schnecke; 



Figur 7 - Gehauseplatte rait Lagerbohrung fiir Spindelmut- 
ter ; 

Figur 8 - Darstellung einer L-formigen Gehauseplatte; 

Figur 9 - Darstellung einer U-formigen Gehauseplatte in 
Verbindung mit einer scheibenf ormigen Gehause- 
platte; 

Figur 10 - Lagerung der Gewindespindel mit einem quetschba- 
ren Gewindeelement als Verdrehsicherung und zur 
Notbetatigung; 
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Figur 11 - Lagerung der Gewindespindel mit einem quetschba- 
ren Durchzug; 

Figur 12 - Lagerung der Gewindespindel mit einer liber eine 
Kontermutter verspannte Gewindeelement als Ver- 
drehsicherung ; 

Figur 13 - Lagerung der Gewindespindel mit einer lagef ixier- 
ten Mutter, die uber eine Kontermutter auf der 
Gewindespindel verspannt ist; 

Figur 14 - Lagerung der Gewindespindel mit einer Verdrehsi- 
cherung aus Kunststoff; 

Figur 15 - Schnittdarstellung von Figur 14; 

Figur 16 - Darstellung einer Verdrehsicherung der Gewinde- 
spindel mit einer Kunststof f sicherung; 

Figur 17 - Verdrehsicherung der Gewindespindel iiber eine 
SchweiSquetschmutter mit Distanzbuchse ; 

Figur 18 - Prinzipskizze eines Verstellantriebs mit einer 
Zahnstange und 

Figur 19 - Darstellung eines Spindelantriebs fiir einen Fen- 
sterheber . 

Wie aus der Figur 1 ersichtlich, ist eine Halteplatte 1 
einer Oberschiene 3 zugeordnet. An der Halteplatte 1 sind 
Befestigungslaschen 11a; lib fur den Antriebsmotor 2 vorge- 
sehen, so dafi der Antriebsmotor 2 fest mit der Halteplatte 
1 und damit fest mit der Oberschiene 3 verbunden ist . 

Das Obergestell des hier nicht dargestellten Fahrzeugsitzes 
wird auf der Oberschiene 3 befestigt. 
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Beidseitig am Antriebsmotor 2 sind Antriebswellen 21 und 22 
angeordnet. Vorzugsweise werden hierzu flexible Wellen ver- 
wendet. Diese Antriebswellen 21; 22 stellen die Verbindung 
zu einem Getriebe 9 her, dessen Lage, Ausbildung und Funkti- 
on weiter \inten n^her erlautert wird. 

Die Oberschiene 3 gleitet direkt oder uber nicht dargestell- 
te Verstell- und/oder Lagerelemente auf einer am Fahrzeugbo- 
den f estgelegten Unterschiene 4 . 

in F^nktionslage der Oberschiene 3 und Unterschiene 4 
werden diese durch ihre Beruhrungs- bzw. Lagerungsbereiche 
so gehalten, daS sich ein Hohlraum 31 ergibt . Innerhalb 
dieses Hohlraum 31 ist eine Gewindespindel 5 angeordnet, 
wobei diese zwischen Halterungen 6a und 6b aufgenommen 
wird, die auf der Unterschiene 4 fast angeordnet sind. Die 
verbindung zwischen den Halterungen 6a; 6b erfolgt uber 
Befestigungsmuttern 6c; Sd; 6c' ; 6d' . 

Die Gewindespindel 5 wirkt mit dem Getriebe 9 zusammen, das 
ebenfalls im Hohlraum 31 angeordnet und ortsfest in der 
Oberschiene 3 gelagert ist. Diese Anordnung wird in Figur 2 
gezeigt. Das Getriebe 9 wird in einer U-formigen Halterung 
8 gehalten, die mit der hier nicht dargestellten Oberschie- 
ne 3 fest verbunden ist. Zwischen den Schenkeln 86a; 86b 
der Halterungen 8 und dem Getriebe 9 sind Entkopplungsele- 
mente 10a; 10b eingefiigt, urn entstehende Gerausche zu ent- 
koppeln und Toleranzen auszugleichen . 

Eine weitere Ausgestaltung der Lagerung des Getriebes 9 
besteht darin, diese in der Oberschiene 3 uber eine verlan- 
gerte Halterung 8' zu realisieren. Diese Halterung wird in 
der Figur 3 gezeigt. Das hier nicht dargestellte Getriebe 9 
ist analog der in Figur 2 gezeigten Art im Getriebeauf nahme- 
teil 81 der Halterung 8' gelagert. Die Schenkel 82a; 82b 
der Halterung 8' sind an der Oberschiene 3 befestigt. Im 
Ausfuhrungsbeispiel sind diese mit der Oberschiene 3 ver 
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schraubt. Aus diesem Grunde weisen die Schenkel 82a; 82b 
Befestigungsoffnungen 83 auf, die mit den in Figur 1 dar- 
gestellten Befestigungsoffnungen 30 in der Oberschiene 3 
korrespondieren. Den Bef estigungsSf fnungen 83 werden 
SchweiSmuttern 84 zugeordnet, das heifit, die Schweifimuttern 
84 werden auf die Offnungen geschweilSt . Dabei weisen die 
SchweilSmuttern 84 in Richtung des Hohlraumes 31. Anstelle 
der SchweilSmuttern 84 sind auch Einhe it smut tern oder Stanz- 
rauttem einsetzbar. Eine andere MSglichkeit besteht darin, 
statt der Muttern Durchziige herzustellen, die mit einem 
innengewinde versehen sein konnen. Auch Kombinationen der 
oben beschriebenen Moglichkeiten sind einsetzbar. Durch 
diese Verbindung bzw. Verschraubung der Halterung 8' mit 
der Oberschiene 3 wird deren Steifigkeit verbessert . Durch 
die Anordnung der oben genannten SchweiSmuttern 84 bzw. der 
Durchzuge ist es moglich, das Getriebe 9 mit der Halterung 
8' vorher komplett zu montieren und diese Einheit in den 
Hohlraum 31 der bereits montierten Schienenf iihrung 3; 4 
einzuschieben. Uber die Befestigungsoffnungen 83 und kann 
die Oberschiene 3 mit der Halterung 8' verschraubt werden. 

Die Halterungen 8; 8' weisen in einer weiteren Ausgestal- 
tung Sollverformungsstellen 87a; 87b auf, die zwischen 
Schenkeln 86a; 86b der Getriebeauf nahme 81 und den Schen- 
keln 82a; 82b der Halterung 82a; 82b angeordnet sind. Diese 
Sollverformungsstellen 87a; 87b konnen im einfachsten Fall 
entsprechend dimensionierte SchweiBnahte sein. Es ist aber 
auch moglich, als Sollverformungsstellen 87a; 87b Winkel 
Oder andere Profile an dieser Stelle einzusetzen. Alle 
diese Elemente werden so dimensioniert , dafi diese erst bei 
einer vorgegebenen Sollbelastung nachgeben und erst dann 
die Schenkel 86a; 8Gb bzw. die Getriebeauf nahme 81 verformt 
wird. Das geschieht dann so, daE beim Uberschreiten einer 
vorgegebenen maximalen Grenzbelastung die Schenkel 86a; 86b 
seitwarts schwenken und dabei die Gewindespindel 5 verklem- 
men. Im Crashfall trSgt das zu einer zusatzlichen Sicherung 
des Fahrzeugsitzes bei . 
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Die beiden Schenkel 82a; 82b der Halterung 8' sind abgewxn- 
kelt und weisen in den Winkelbereichen 85a; 85b eine Mate- 
rial verbre it erung auf, die den Hohlraum 31 weitestgehend 
ausfullt. Dadurch kann die Steifigkeit der Schienenf iihrung, 
das heiSt, deren Widerstand gegen das Einknicken, verbes- 
sert werden. Die Verhakung der Oberschiene 3 mit der Unter- 
schiene 4 bleibt im Eingrif f . 

in den Schenkeln 82a; 82b eingebrachte Bohrungen 88a; 88b 
dienen der Zentrierung der Halterung 8' zur Oberschiene 3, 
zum Beispiel durch hier nicht dargestellte Blindnieten. Dxe 
in den Schenkeln 86a; 86b angeordneten Durchzuge 89a; 89b 
erhohen den kritischen Querschnitt des Haltewinkels 8' und 
tragen zu einer sicheren Kraf tubertragung im Crashfall bex. 

Wie aus der Figur 4 ersichtlich, besteht das Getriebe 9 aus 
einer Antriebsschnecke 91, die uber die auSere Schneckenver- 
zahnung 92' einer Spindeimutter 92 in Eingrif f steht . Die 
Antriebsschnecke 91 ist aber die Antriebswelle 21; 22 mxt 
dem Antriebsmotor 2 verbunden (siehe hierzu Figur 1) . Dxe 
spindeimutter 92 ist ^iber ihr Innengewinde der Gewindespxn- 
del 5 zugeordnet . 

zur Wirkungsweise der Vorrichtung; Dreht sich der Antriebs- 
motor 2 so Ctbertragt er seine Bewegung uber die Antriebswel- 
le 21- 22 auf die Antriebsschnecke 91. Diese iibermittelt 
ihre Drehbewegung auf die Spindeimutter 92. Da die Gewinde- 
spindel 5 drehfest ist, muS das Getriebe 9 und damxt dxe 
mit dieser verbundene Oberschiene 3 einschlieSlich Kraft- 
fahrzeugsitz eine translatorische Bewegung ausfiihren (sxehe 
hierzu Figur 1 ) . 

in der Figur 4 wird in einer Explosivdarstellung der Aufbau 
des Getriebes 9 gezeigt. Es ist zu sehen, daS die Getriebe- 
elemente, bestehend aus einer Antriebsschnecke 91 und einer 
Spindeimutter 92 in den Geh^useplatten 71 a; 71 b; 72a; 72b 
eines Getriebegehauses 7 gelagert sind. In der Figur 5 ist 
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das Getriebe 9 im zusammengebauten Zustand gezeigt. Es ist 
zu erkennen, daS die Antriebsschnecke 91 uber Lagerbohrun- 
gen 73a und 73b in den Gehauseplatte 71a und 71b gelagert 
ist, wahrend die Spindelmutter 92 in Lagerbohrungen 74a und 
74b der Gehauseplatte 72a und 72b gelagert ist. Fur die 
Axialanlauf der Spindelmutter 92 und der Antriebsschnecke 
91 sind Scheiben 95 und 96 vorgesehen, zum Axialspielaus- 
gleich dienen Wellenscheiben 95'; 96'. 

Aus den Figuren 6, 7, 8 und 9 ist ein moglicher Aufbau des 
erfindungsgemaSen Getriebegehauses 7 ersichtlich. Wie in 
den Figuren 5 bis 7 erkennbar, besteht dieses hier aus je 
zwei sich gegenuberliegenden, scheibenf ormigen Gehauseplat- 
ten 71a; 71b; 72a; 72b, wobei die Gehauseplatten in den 
Einzelda'rstellung gemalS den Figuren 6 und 7 jeweils mit den 
Bezugszeichen 71 bzw. 72 versehen sind. Die Gehauseplatten 
71a; 71b; 72a; 72b sind vorzugsweise aus einem Sinterwerk- 
stoff gefertigt; es sind aber auch andere Werkstoffe, wie 
GuSwerkstoffe, Stahl oder auch Kunststoff einsetzbar. Die 
Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 72b sind auf ihre Endmafie ge- 
fertigt. Das betrifft auch die Lagerbohrungen 73a; 73b; 
74a; 74b, deren Lage in den Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 
72b und auch deren Passungstoleranzen . 

Die zusammengehSrenden, sich gegenuberliegende Gehauseplat- 
ten 71a; 71b und 72a; 72b sind in ihrer Gestalt identisch. 
Dabei weist ein Paar, im Aus fiihrungsbei spiel sind es die 
Gehauseplatten 72a; 72b als Stege 76 ausgebildete Bereiche 
auf, die an den Kanten der Gehauseplatten 72a; 72b angeord- 
net sind, also sich entlang der Ebene der Gehauseplatten 
72a; 72b erstrecken. Die sich gegenuberliegenden Seiten 
761; 761 ' der Stege 76 sind entweder parallel ausgebildet, 
verlaufen konisch oder besitzen Schaberippen . 

In den Randbereichen der Gehauseplatten 71a; 71b sind dazu 
korrespondierende, als durchgehende Offnungen ausgebildete 
Ausnehmungen 75 quer zur Ebene der Gehauseplatten 71a; 71b 
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angeordnet. Diese Ausnehmungen 75 weisen zu den Seiten 761; 
761' der Stege 76 parallele Fiachen 752; 752' auf . 

Andere mogliche Ausf lihrungssf ormen der Gehauseplatten 
werden in den Figuren 8 und 9 gezeigt . Dabei handelt es 
sich einmal urn zwei L-formige Gehauseplatten 77a; 77b. 
Diese L-formige Gehauseplatte 77a; 77b tragen an einem 
ihrer Schenkel Stege 76', die analog des oben beschriebenen 
AusfCLhrungsbeispieles mit Ausnehmungen 75' korrespondieren . 
Die entsprechenden Lagerbohrungen 73' und 74' sind, wie 
bereits oben beschrieben, in die Gehauseplatten einge- 
bracht . 

In der Figur 9 wird ein Getriebegehause gezeigt, das aus 
einer U-formigen Gehauseplatte 78 und einer dieser zugeord- 
neten scheibenf ormige Gehauseplatte 79 besteht . Die Schen- 
kel der U-formige Gehauseplatte 78 tragen ebenfalls Stege 
76", die in entsprechende Ausnehmungen 75" der scheibenf 6r- 
mige Gehauseplatte 79 eingreifen. 

Zur Montage werden die Stege 76; 76'; 76" in die Ausnehmun- 
gen 75; 75'; 75" gesteckt . Die MaSe der Ausnehmungen 75; 
75'; 75" und Stege 76; 76'; 76" sind so aufeinander abge- 
stimmt, da£ nach Montageverf ahren entweder Spielpassungen 
Oder Prefipassungen gebildet werden konnen . Nach dem Zusam- 
menstecken wird die Lage der Ausnehmungen 75 und der Stege 
76 und damit die Lage der Antriebsschnecke 91 zur Spindel- 
mutter 92 fixiert und damit endgultig festgelegt, indem das 
Material im Bereich der Steckverbindungen plastisch ver- 
formt wird. 

Die Montage des Getriebegehauses 7 kann durch automatische 
Abiaufe unterstiitzt oder voll ersetzt werden. Das wird nun 
nachfolgend anhand scheibenf ormiger Gehauseplatten 71a; 
71b; 72a; 72b erlautert . Die Montage der L-formigen Gehause- 
platten 77 und U-f6rmigen Gehauseplatten 78 bzw. 79 erfolgt 
analog. Hierzu werden die Getriebeelemente (Antriebsschnek- 
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ke 91, Spindelmutter 92; Scheiben 95; 96, Wellenscheiben 
95'; 96') einschlieSlich des GehSuses (Gehauseplatten 71; 
72) ' vormontiert. Das heiSt, die Getriebeeletnente werden in 
den dafiir vorgesehenen Lager bohrungen eingesteckt und die 
Gehauseplatten 71; 72 werden zusammengesteckt . 

Dieses vormontierte Getriebe 9 wird nun in eine kombinierte 
Halte- und Verstemmeinrichtung eingelegt, die das Getriebe 
9 an seiner AuSenkontur erf aSt . Das Halten erfolgt in 
Richtung der Ebene der Gehauseplatten 72a; 72b, wobei die 
Haltekrafte, die an den vier Ecken der Gehauseplatte 71a 
Oder 71b angreifen, relativ gering gehalten werden. 

Das Getriebe 9 wird nunmehr bewegt, indem vorzugsweise die 
Antriebsschnecke 92 gedreht wird. Dabei muE mindestens eine 
Umdrehung erfolgen. Die Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 72b 
konnen sich so verspannungsf rei ausrichten. Nach Vollzug 
dieser Bewegung werden die Haltekrafte verstSrkt, so daS 
die Getriebeeletnente 91; 92 und Gehauseplatten 71a; 71b; 
72a; 72b in dieser Lage gehalten werden und ein Verrutschen 
verhindert wird. Ein Stemmwerkzeug greift nun in den Be- 
reich der Stec]cverbindungen, das heiSt, in die Kontaktstel- 
len zwischen den Stegen 76; 76' und 76" und den Ausnehmun- 
gen 75; 75' und 75" und verformt an diesen Stellen das 
Material plastisch. Die Verformung erfolgt so, daS dadurch 
das Material zum Beispiel Hinterschnitte bildet und so die 
Lage der Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 72b zueinander end- 
gultig fixiert werden. 

Urn eine Deformierung der Lagerbohrungen 74a; 74b der Spin- 
delmutter 92 zu vermeiden, erfolgt die Verstemmung nicht 
iiber die gesamte Lange der Steckverbindungen. Es wird nur 
in dem Bereich eine Verstemtmong durchgef uhrt , wo ein Ein- 
fluiS der Krafte auf den Lagerbereich der Spindelmutter 92 
in der Gehauseplatte 72 und damit einer Deformierung der 
Lagerbohrungen 74 ausgeschlossen werden kann. 
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Die Fixierung der Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 72b kann 
auch dadurch erfolgen, daS das Material im Bereich der 
Steckverbindungen unter Einsatz der Lasertechnik 
verschweiSt wird. Eine weitere Moglichkeit besteht darin. 
die Lage der Gehauseplatten 71; 72 zueinander durch Vergie- 
Sen des Materials im Bereich der Steckverbindungen zu 
f ixieren. 

Eine andere Ausgestaltung des Verfahrens besteht darin, daS 
die Umdrehung der Getriebeelemente zum Zwecke des Ausrich- 
tens mit einer hoheren Drehzahl erf olgt . ZweckmaSig ist es, 
mit der Nenndrehzahl oder mit einer iiber dieser liegenden 
Drehzahl des Getriebes zu arbeiten. Die dadurch entstehen- 
den Kreiselkrafte halten wahrend der Bewegung die Lage der 
Getriebeelemente 91; 92 zueinander stabil, so dafi die 
Fixierung hier wahrend der Bewegung erfolgen kann. 

Die Lagerung der Gewindespindel 5 kann noch dahingehend 
weiter ausgestaltet werden, daS den Halterungen 6a; 6b 
(siehe Figur 2) der Gewindespindel 5 schwingungsdampf ende 
Buchsen (hier nicht dargestellt) oder ahnliche Bauelemente 
zugeordnet sind. 

Selbstverstandlich ist die Ausbildung der Steckverbindungen 
nicht auf die in den Figuren 5 bis 9 dargestellten Varian- 
ten beschrankt. So konnen die Steckverbindungen durch 
Stifte Oder Bolzen gebildet werden, die an einem der zur 
verbindenden Gehauseteile vorgesehen sind und die in eine 
entsprechende Ausnehmung des anderen Teiles eingreifen, 
Oder durch eine Nut-Feder-Verbindung, wobei zur Herstellung 
eines Formschlusses bzw. eines allseitigen Kraf tschlusses 
besonders eine Schwalbenschwanznut oder eine T-Nut geeignet 
sind, aber grundsatzlich auch eine U-formige Nut oder der- 
gleichen in Frage kommt . Ferner ist eine Vielzahl form- 
schliissiger Schlitzverbindungen denkbar. 
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Eine Ausgestaltung der Erfindung besteht darin, die Lage- 
rung der Gewindespindel 5 mit einer Notbetatigung auszustat- 
ten. Das ist erf orderlich, um im Falle eines Defektes des 
Getriebes 9 das Herausdrehen der Gewindespindel 5 zu ermog- 
lichen. Dadurch kann der Kraf tf ahrzeugsitz auch in diesem 
Falle bewegt werden, was fur dessen Ausbau erf order lich 
ist, da die Verschraubung der Halterung 6a; 6b mit der 
Unterschiene 4 durch die Oberschiene 3 verdeckt sein kon- 
nen. Will man die Verschraubung losen, muiS daher die Ober- 
schiene 3 zur Unterschiene 4 verfahren werden. Hierzu ist 
vorgesehen, die Lagerung der Gewindespindel an mindestens 
einer Halterung 6a; 6b mit einer Sollbruchstelle auszustat- 
ten und die Gewindespindel 5 an mindestens einem Ende mit 
einen FormschluSeleraent 52 zu versehen, das ira Einsatzfall 
mit einem Werkzeug erfaSt und gedreht werden kann. In den 
Figuren 10 bis 17 werden derartige Ausfuhrungen gezeigt . 

In der Figur 10 wird eine Ausfiihrung gezeigt, bei der bei- 
spielsweise ein Gewindeelement 60 eingesetzt wird, die an 
seinem Umfang eine Materialschwachung als umlaufende Nut 61 
auf weist . Es sind aber auch andere Materialschwachungen 
moglich, wie z.B. Einkerbungen o.a. Die Gewindeelement 6 0 
ist mit einer der Halterungen 6a; 6b verschweiJSt . Um eine 
Sollbruchstelle auszubilden, wird im Bereich der Nut 61 das 
Material mit der Gewindespindel 5 verquetscht. Das erfolgt 
an zwei sich gegeniliberliegenden Angrif f spunkten (siehe 
Pfeile) , wobei eine einseitige Quetschung auch moglich ist. 
Im Falle der Notbetatigung wird die Gewindespindel 5 ver- 
dreht und so Haltekraft der Quetschung liberwunden. 

Als Gewindeelemente 60 sind zum Beispiel SchweiS-, Stanz- 
oder Blechmuttern einsetzbar, die stoff- bzw. kraf tschliissi- 
ge Verbindungen mit dera Material eingehen. 

In Figur 11 wird eine einfache Variante gezeigt. Hier wird 
anstatt eines Gewindeelement 60 ein Durchzug 62 in der Hal- 
terung 6a; 6b hergestellt, der mit einem Gewinde zur Aufnah- 
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me der Gewindespindel 5 versehen wird. Der Durchzug 62 wird 
mit der Gewindespindel 5 verquetscht (siehe Pfeile) • 

Figur 12 zeigt eine Losung, bei der analog zu der in Figur 
10 gezeigten Variante ein Gewindeelement 60' mit der Halte- 
rung 5a; 5b verschweiSt ist . Dieses Gewindeelement 60' wird 
durch eine Kontermutter 63 verspannt . Im Falle der Notbeta- 
tigung kann die Kontermutter 63 gelost und so die Gewinde- 
spindel 5 gedreht werden. 

In Figur 13 wird eine ahnliche Losung gezeigt. Eine Mutter 
64 wird jedoch hier nicht mit der Halterung 6a; 6b ver- 
schweiSt, sondern f ormschliissig liber einen Anschlag 6e 
gehalten, der an der Halterung 6a; 6b angebracht ist. Die 
Verspannung erfolgt ebenfalls liber eine Kontermutter 63. 
Als Sollbruchstelle ist hier mindestens ein Schweifipunkt 
60a zwischen der Mutter 64 und der Gewindespindel 5 vorgese- 
hen. 

Die Figuren 14 und 15 zeigen eine Losung, bei der ein Si- 
cherungsblech 65 angeordnet ist, das eine Lasche 65a auf- 
weist, der eine zwischen der Halterung 6a und dem Siche- 
rungsblech 65 angeordnete Mutter 64' in ihrer Lage sichert. 
Als Sollbruchstelle wird hier eine vorzugsweise aus Kunst- 
stoff hergestellte Verdrehsicherung 66 eingesetzt. Diese 
wird mit ihrer AuSenkontur f ormschliissig in eine Gewinde- 
spindel-Auf nahmebohrung 65b des Sicherungsbleches 65 einge- 
legt. Der Formschlufi wird hier durch mindestens ein am 
Umfang der Verdrehsicherung 66 angeformtes FormschluSele- 
ment 66a erreicht, das mit einer entsprechenden Aussparung 
65c in der Gewindespindel -Auf nahmebohrung 65b korrespon- 
diert. Die Verdrehsicherung 66a ist mit der Gewindespindel 
5 drehfest verbunden, indem ein am Ende der Gewindespindel 
5 angebrachtes Vierkant bzw. ein geometrisch anders ausge- 
bildetes Element in die dazu korrespondierende Innenkontur 
66b der Verdrehsicherung greift. 
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Im Falle der Notbetatigung wird die Gewindespindel 5 ein- 
schlieSlich der Verdrehsicherung 66 verdreht, was zur Zer- 
storung der Verdrehsicherung 66 f lihrt . Damit kann die Gewin- 
despindel 5 bewegt werden, 

Figur 16 zeigt eine andere Einsatzmoglichkeit fur ein Ver- 
drehsiche rungs element aus Kunststoff . Hier wird in eine Ge- 
windespindel -Aufnahmeoffnungen beider Halterungen 6a; 6b 
eine Kunststoff sicherung 67a eingeformt, derart, daS der 
kreisrunde Querschnitt der Auf nahmeof f nung 67 erhalten 
bleibt, die Breite b der Kunststoff sicherung jedoch groSer 
als der Durchmesser d der Auf nahmeof f nung 67 ist. Die 
Quetschung und damit die Ausbildung der Sollbruchstelle 
erfolgt durch Krafte in Richtung der Pf eile . Dadurch wird 
die Moglichkeit geschaffen, daS die Gewindespindel 5 sowohl 
Zug- und Druckkrafte iibertragen kann als auch gegen Verdre- 
hen gesichert ist. 

Im Falle der Notbetatigung wird die Kunststoff sicherung 67a 
herausgeschlagen, so daS die Gewindespindel 5 in den frei- 
werdenden Raum ausweichen kann oder, falls erf orderlich, 
mit Hilfe eines hier nicht dargestellten Werkzeuges in 
diesen Raum gedriickt werden kann. Damit liegt die Gewinde- 
spindel 5 frei und der Kraf tf ahrzeugsitz ist entnehmbar, 
ohne daS die Gewindespindel 5 gedreht werden muE. 

In der Figur 17 wird eine Spezialquetschmutter 68 gezeigt, 
die analog zu dera anhand der Figur 10 beschriebenen Bei- 
spiel mit einer Halterung 6a; 6b verschweifit ist und eine 
umlaufende Nut 61' als Materialschwachung auf weist . Die 
Verquetschung auf der Gewindespindel 5 und die Notbetati- 
gung erfolgen analog des Beispiels zu Figur 10, In diesem 
Beispiel ist jedoch auf der von den Halterungen 6a; 6b 
abgewandten Seite auf die Spezialquetschmutter 6 8 eine 
Distanzbuchse 69 angeordnet, die den Verfahrweg der Ober- 
schiene 3 auf der Unterschiene 4 begrenzt. Ein variabler 
Endanschlag kann . zum Beispiel auch uber hier nicht darge- 
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stellte Kunststoff clips erreicht werden, die bei der Monta- 
ge des Kraf tf ahrzeugsitzes separat auf der Gewindespindel 
befestigt werden. 

Urn die oben beschriebene Notbetatigung ausfiihren zu konnen, 
muS (mit Ausnahme des zu Figur 16 beschriebenen Beispiels) 
zum Verdrehen der Gewindespindel 5 deren Ende mit einem 
Werkzeug erfafit werden. Hierzu muiS das Ende der Gewindespin- 
del 5 mit einen entsprechend ausgebildeten FormschluSele- 
ment 52 versehen sein. Das kann zum Beispiel erfolgen, 
indem dieses einseitig oder zweiseitig abgeflacht ist oder 
indem ein Innen- oder AuSenmehrkant , vorzugsweise ein 
Vierkant, vorgesehen ist. 

Der Einsatz des oben beschriebenen erf indungsgemafien Getrie- 
bes ist nicht nur auf die Betatigung einer Gewindespindel 5 
beschrankt, Der Einsatz einer Zahnstange ist ebenfalls 
moglich. Figur 18 zeigt schematisch die Anordnung einer 
derartigen Einrichtung, die innerhalb des erf indungsgemafien 
Getriebegehauses 7 angeordnet ist. Dabei kammt die Antriebs- 
schnecke 91 ' mit einem Schneckenrad 93, daS axial mit 
einer Schnecke 94 f est verbunden ist . Die Schnecke 94 ist 
mit der Verzahnung einer Zahnstange 51 in Eingriff . 

Durch die Drehbewegung des hier nicht dargestellten An- 
triebsmotors wird eine Drehbewegung auf die Antriebsschnek- 
ke 91' ubertragen. Diese bewegt das Schneckenrad 93 und 
somit die Schnecke 94, was zu einer Relativbewegung zwi- 
schen der Zahnstange 51 und dem Getriebe f lihrt . Mit dieser 
Einrichtung kann ebenfalls eine Sitzverstelleinrichtung 
bzw. ein Fensterheber oder auch andere Verstelleinrichtung 
in einem Kraf tf ahrzeug betrieben werden. 

In der Figur 19 wird eine Prinzipskizze gezeigt, aus der 
man eine Moglichkeit fiir den Einsatz der Erfindung zum 
Antrieb eines Fensterhebers an einer Fahrzeugtiir entnehmen 
kann. Wie in der Figur 19 zu sehen, wird eine Fensterschei- 
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be 12 zwischen zwei Fiihrungsschienen 131; 132 gehalten, die 
an je einer Seite der Pahrzeugtur angeordnet sind. An der 
Unterkante 12' der Fensterscheibe 12 ist liber eine Halte- 
schiene 14 ein Fensterhebermotor 15 angeordnet, der uber 
ein Kabel mit Strom versorgt wird. Die Antriebswelle 23 des 
Fensterhebermotors 15 ist mit dem Getriebe 9 verbunden. Der 
Aufbau des Getriebes 9 wurde bereits anhand der Figur 4 
naher beschrieben. Das heiSt, innerhalb des Getriebegehau- 
ses 7 befindet sich eine hier nicht dargestellte Antriebs- 
schnecke, die liber eine Spindelmutter mit der einer Gewinde- 
spindel 5' im Eingriff steht . Die Gewindespindel 5 ist 
Tiber Haltewinkel 161; 162 drehfest am Tiirinnenblech 17 befe- 
stigt. Dabei muS die Achse der Gewindespindel 5 in Richtung 
der Bewegungsrichtung der Fensterscheibe 12 zeigen. 

Dreht sich der Fensterhebermotor 15, so wird liber die hier 
nicht dargestellte Antriebsschnecke die Spindelmutter 
gedreht. Da die Gewindespindel 5' drehfest ist, muS sich 
die miteinander fest verbundene Einheit aus Getriebe 9, 
Fensterhebermotor 15 und Fensterscheibe 12 entlang der 
Achse der Gewindespindel 5' bewegen. Dabei wird die Fenster- 
scheibe 12 in den Fiihrungsschienen 131; 132 gef lihrt * 

Die Anwendung der Erfindung beschrankt sich nicht auf die 
oben beschriebenen Beispiele fiir die Betatigung der Sitz- 
langsverstellung und des Fensterheberantriebs . Es ist 
weiterhin moglich, die Erfindung fiir Spindel- oder Schnek- 
kenantriebe zum Verstellen der Sitzhohe, der Sitzneigung, 
der Sitzkissentief enverstellung, der Sitzlehnenverstellung 
und der Verstellung der Kopfstiitze einzusetzen. 



4r * * * * 
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Bezugszelchenliste 

1 Halteplatte 

10a; 10b Entkopplungs element 

11a; lib Befestigungslaschen 

12 Fensterscheibe 

12 Unterkante der Fensterscheibe 

131; 132 Fiihrungsschienen 

14 Halteschienen 

15 Fensterhebermotor 
151 Kabel 

161; 162 Haltewinkel 

2 Antriebsmotor 
21; 22 Antriebswelle 
24 Antriebswelle 

3 Oberschiene 

3 0 Bef estigungsof f nung 
31 Hohlraum 

4 Unterschiene 
5; 5' Gewindespindel 

51 Zahnstange 

52 FormschluSelement 
6 0; 60' Gewindee 1 ement 
60a SchweiSpunkt 

61 Nut 

62 Durchzug 

63 ; 63 ' Kontermutter 

64; 64' Mutter 

65 Sicherungsblech 
65a Lasche 

65b Ge winde sp i nde 1 - Auf nahmebohr ung 

65c Aussparung 

66 Verdrehsicherung 
66a Forms chl uSe 1 ement 

66b Innenkontur der Verdrehsicherung 

67 Gewindespindel -Auf nahmeoff nung 
67a Kunststof f sicherung 

68 Spezialquetschmutter 
6a; 6b Halterungen 

6c; 6d; 6c' ; 6d' Bef estigungsmutter 

6e Anschlag 

7; 7' Getriebegehause 

71a; 71b Gehauseplatten 

72a; 72b Gehauseplatten 

73a; 73b Lagerbohrungen 

74a; 74b Lagerbohrungen 
75; 75' ; 75" Ausnehmungen 
76; 76' ; 76" Stege 

761; 762 Stege 

77 L~fcrmige Gehauseplatte 

78 U-formige Gehauseplatte 

79 scheibenf ormige Gehauseplatte 
8 Halterung 

81 Getriebeauf nahme 
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82a; 82b Schenkel der Halterung 

83 Be f e s t igungs 6 f f nungen 

84 Mutter 

85 Winkelbereiche 

86a; 86b Schenkel der Getriebeauf nahme 

87a; 87b Sollverf ormungsstellen 

9; 9' Getriebe 

91 Antriebsschnecke 

92 Spindelmutter 

92 ' Schneckenradverzahnung 

93 Schneckenrad 

94 Schnecke 



95; 95'; 96; 96' Wellenring 
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Patezitanspruche 

1. Spindel- oder Schneckenantrieb fur Verstelleinrichtun- 
gen in Kraf tf ahrzeugen, insbesondere fur Sitzverstel- 
leinrichtungen, Fensterheber und Schiebedacher , mit 
einer f eststehenden Spindel oder einer f eststehenden 
Zahnstange, die an einem ersten von zwei relativ zuein- 
ander verstellbaren Teile befestigt ist, mit einem 
Getriebe, das am zweiten der relativ zueinander ver- 
stellbaren Teile angeordnet ist, und mit einem Getriebe- 
gehause zur Aufnahme des Getriebes, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS das Getriebegehause (7) aus wenigstens zwei mittels 
Steckverbindungen aneinander bef estigbaren Gehauseplat- 
ten (71; 72; 71a; 71b; 72a; 72b; 77a; 77b; 78; 79) 
besteht, wobei die Steckverbindungen gleichzeitig als 
tragende, die Getriebekraf te aufnehmende Verbindungs- 
stellen ausgebildet sind. 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS 
mittels der Steckverbindungen die Lage der Gehauseplat- 
ten (71; 72; 71a; 71b; 72a; 72b; 77a; 77b; 78; 79) 
zueinander in alien Raumrichtungen fixiert ist. 

3. Antrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Gehauseplatten (71; 72; 71a; 71b; 72a; 72b; 
77a; 77b; 78; 79) ausschlieJSlich an den Steckverbindun- 
gen aneinander befestigt sind. 

4. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daS das Getriebegehause (7) aus 
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zwei L-formigen Gehauseplatten (77a; 77b) oder aus 
wenigstens zwei Paaren gegeniiberliegender scheibenf ormi- 
ger Gehauseplatten (71a; 71b; 72a; 72b) besteht, wobei 
die einander paarweise zugeordneten Gehauseplatten 
(71a; 71b; 72a; 72b) vorzugsweise identisch ausgebildet 
sind. 

5. Antrieb nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS das Getriebegehause (7) aus einer 
U-formigen (78) und einer scheibenf ormigen Gehauseplat- 
te (79) besteht. 

6. Antrieb nach einen der voranstehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet^ daS sich die erhabenen Bereiche 
(76; 76'; 76") der Steckverbindungen entlang der Ebene 
der Gehauseplatten (72; 72a; 72b; 77; 78) und die 
zugeordneten Ausnehmungen (75; 75'; 75") quer zur Ebene 
der Gehauseplatten (72; 72a; 72b; 77; 78) erstrecken. 

7. Antrieb nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , daiS 
die Ausnehmungen als durchgehende Offnungen (75; 75'; 
75") ausgebildet sind. 

8. Antrieb nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daS 
die erhabenen Bereiche als Stege (76; 76'; 76") ausge- 
bildet sind- 

9. Antrieb nach einem der Anspruche 6 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS die erhabenen Bereiche (76; 76'; 76") 
der Steckverbindungen in Montagerichtung parallele 
Flachen (761; 762; 761'; 762') aufweisen, denen paSge- 
naue Ausnehmungen (75; 75'; 75") mit ebenfalls in 
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Montagerichtung parallelen Flachen (751; 752; 751'; 
752') zugeordnet sind. 

10. Antrieb nach einera der Anspriiche 6 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS die erhabenen Bereiche (76; 76'; 76") 
der Steckverbindungen in Montagerichtung konisch verlau- 
fende Flachen aufweisen, denen Ausnehmungen (75; 75'; 
75'') mit gegebenenf alls in Montagerichtung parallelen 
Flachen (751; 752) zugeordnet sind, so dafi bei der 
Montage eine PreSpassung gebildet wird. 

11. Antrieb nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch ge- 
keimzeichnet, daS die erhabenen Bereiche (76; 76'; 76") 
der Steckverbindungen mit den Ausnehmungen (75; 75'; 
75") zunachst eine Spielpassung bilden und daS die 
Fixierung der Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) durch 
plastisches Verformen des Materials ira Bereich der 
Steckverbindungen erf olgt , 

12. Antrieb nach einen der voranstehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet , daS die Gehauseplatten (72a; 72b; 
77; 78) aus einem Sinterwerkstof f , einem Gufiwerkstof f , 
Stahl Oder Kunststoff gefertigt sind. 

13. Antrieb nach einen der voranstehenden Anspriiche, da- 
durch gekexmzeichziet, daS zumindest ein Teil der Lager- 
stellen (73; 73a; 73b; 74; 74'; 74"; 74a; 74b) derGe- 
triebeelemente (91; 91'; 92; 93; 94) in die Gehauseplat- 
ten (72a; 72b; 77; 78) integriert sind. 

14. Antrieb nach einen der voranstehenden Anspriiche, da- 
durch gekezmzeichnet, daS das Getriebe (9) aus einer Ge- 
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windespindel (5), einer Spindelmutter (92) mit einer 
aufieren Schneckenradverzahnung (92) und einer darait ira 
Eingriff stehenden Antriebsschnecke (91) besteht. 

15. Antrieb nach einen der voranstehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daiS das Getriebe (9) aus einer 
Zahnstange (51) , einer dieser zugeordneten Schnecke 
(94) mit Schneckenrad (93) und einer Antriebsschnecke 
(91') besteht, wobei die Schnecke (94) mit dem Schnek- 
kenrad (93) auf einer Achse liegt und mit diesem fest 
verbunden ist , 

16. Antrieb nach einen der voranstehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daS die Gewindespindel (5) im 
Hohlraum (31) einer kastenprof ilartigen Fiihrungsschiene 
(3; 4) einer Sitzlangenverstellung angeordnet ist, 
wobei die Gewindespindel (5) liber ihre Enden an der 
f ahrzeugf esten Unterschiene (4) und das Getriebegehause 
(7) an der dazu verschiebbaren Oberschiene (3) befe- 
stigt ist. 

17. Antrieb nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet , daS 
das Getriebegehause (7) in einer U-formigen Getriebeauf- 
nahme (81) einer Halterung (8) lagert, dessen Schenkel 
{82a; 82b) zur Befestigung des Getriebes (9) an der 
Oberschiene (3) vorgesehen sind. 

18. Antrieb nach Anspruch 16 und 17, dadurch gekennzeich- 
net, daS sich die Schenkel (82a; 82b) der Halterung (8) 
liber die gesamte Lange der Oberschiene (3) erstrecken 
und Bef estigungsof fnungen (83) tragen, denen Befesti- 
gungsof fnungen (30) der Oberschiene (3) zugeordnet 
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sind, so daS die Halterung (8) mit der Oberschiene (3) 
verbindbar ist und diese versteif t . 

19. Antrieb nach Anspruch 16 bis 18, dadurch gekeimzeich- 
net/ daS die Bef estigungsof f nungen (83) die Halterung 
(8') als innengewindetragende Bef estigungselemente 
(84) , vorzugsweise in Form von Durchziigen, ausgebildet 
sind, die in den Hohlraum (31) ragen. 

20. Antrieb nach Anspruch 16 bis 19, dadurch gekennzeich- 
net, daS das Getriebe (9) komplett vormontiert und in 
der Halterung (8') eingebaut in den Hohlraum (31) der 
Schienenfuhrung (3/ 4) einschiebbar und tiber die Befe- 
stigungsoff nungen (83) mit der Oberschiene (3) ver- 
schraubbar ist . 

21. Antrieb nach einem der Anspruche 16 bis 20, dadurch ge- 
kennzeichnet/ daS die Endbereiche (85a; 85b) der Halte- 
rung (8') abgewinkelt und derart ausgebildet sind, daS 
diese den freien Querschnitt der Oberschiene (3) und/ 
Oder der Unterschiene (4) weitestgehend ausfiillen. 

22. Antrieb nach einen der voranstehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daS zur Gerauschentkopplung und 
zum Toleranzausgleich zwischen dem Getriebe (9) und den 
Schenkeln (86a; 86b) der Getriebeauf nahme (81) der 
Halterung (8) Entkopplungselemente (10a; 10b) aus Gummi 
Oder Kunststoff angeordnet sind. 

23. Antrieb nach einen der voranstehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daS zwischen den Schenkeln (86a; 
86b) der Getriebeauf nahme (81) und den Schenkeln (82a; 
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82b) der Halterung (8') Sollverf orraungsstellen (87a; 
87b) ausgebildet sind, so daiS beim Uberschreiten einer 
vorgegebenen maximalen Grenzbelastung die Schenkel 
{86a; 86b) seitwarts schwenken und die Gewindespin- 
del (5) verklemmen. 

24. Antrieb nach einen der voranstehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daS zur Gerauschentkopplung die 
Enden der Gewindespindel (5) in schwingungsdampf enden 
Buchsen oder dergleichen gelagert sind. 

25. Antrieb nach einen der voranstehenden Ansprtiche, da- 
durch gekexinzeichnet, daS fiir einen Fensterheber die Ge- 
windespindel (5') so in der Kraf tf ahrzeugtur befestigt 
ist, dais die Gewindespindel (5') in die Bewegungsrich- 
tung der Fensterscheibe (12) weist, und daS das mit der 
Gewindespindel (5') in Verbindung stehende Getriebe 
(9') direkt oder indirekt mit der der Unterkante (12) 
der Fensterscheibe (12) verbunden ist. 

26. Antrieb nach einen der voranstehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet , dalS der Spindel- oder Schneckenan- 
trieb Bestandteil einer Verstelleinrichtung fiir die 
Sitzhohe, die Sitzneigung, die Sitzkissentief e , die 
Kopfstiitze und/oder die Lehne ist. 

27. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fiir einen 
Spindel- oder Schneckenantrieb nach den voranstehenden 
Anspriichen, dadurch gekennzeichziet, dafi die Getriebeele- 
mente (91; 92; 93; 94) und Gehauseplatten (72a; 72b; 
77; 78) komplett vormontiert und in eine Vorrichtung 
eingelegt werden, die das Gehause (7) an seiner Aufien- 
kontur mit geringen Haltekraften erfafit, daS die Getrie- 
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beelemente (91; 92; 93; 94) zum Zwecke des Ausrichtens 
der Lagerstellen (73a; 73b; 74a; 74b) gedreht werden 
und daS nach detn Ausrichten durch Erhohung der Halte- 
krafte die Lage der Getriebeelemente (91; 92; 93; 94) 
und Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) zueinander festge- 
halten wird und abschlieiSend deren Lage fixiert wird, 

28. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur den 
Spindel- oder Schneckenantrieb nach Anspruch 27, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Getriebeelemente (91/ 92; 
93; 94) urn wenigstens 360° gedreht, danach in dieser 
Lage gehalten und fixiert werden. 

29. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur den 
Spindel- oder Schneckenantrieb nach Anspruch 27, da- 
durch gekeimzelchnet, dafi die Getriebeelemente (91; 92; 
93; 94) mit einer Drehzahl angetrieben werden, die liber 
der Nenndrehzahl des Getriebes (9) liegt, und wahrend 
der Rotation der Getriebeelemente (91; 92; 93; 94) die 
Lage der Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) zueinander 
fixiert werden. 

30. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fiir den 
Spindel- oder Schneckenantrieb nach Anspruch 27, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Fixierung der Gehauseplat- 
ten {72a; 72b; 77; 78) durch Verstemmen des Materials 
im Bereich der Steckverbindungen, aber aufierhalb des 
Bereichs der Lagerbohrungen (74a; 74b) fur die Spindel - 
mutter (92) erfolgt. 

31. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur den 
Spindel- oder Schneckenantrieb nach Anspruch 27, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Fixierung der Gehauseplat- 
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ten (72a; 72b; 77; 78) durch LaserschweiSen oder durch 
Vergiefien der Steckverbindungen erf olgt . 

32. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur den 
Spindel- oder Schneckenantrieb nach Anspruch 27, da- 
durch gekennzeichnet/ daS die Fixierung der Gehauseplat- 
ten (72a; 72b; 77; 78) durch Kleben der Steckverbindun- 
gen erf olgt • 

33. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur den 
Spindel- oder Schneckenantrieb nach Anspruch 27, da- 
durch gekezxnzeichnet, daiS das Halten der AuSenkontur 
der Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) , das Drehen der 
Getriebeelemente (91; 92; 93; 94) und das Verstemmen 
der Steckverbindungen in einer kombinierten Montagevor- 
richtung erf olgt . 

34. Spindel ant rieb fiir Verstelleinrichtungen in Kraftfahr- 
zeugen, bei dem eine Gewindespindel (5) drehfest zwi- 
schen zwei endseitigen Halterungen (5a; 5b) eingespannt 
ist, wobei der Gewindespindel eine in einem Getriebe 
angeordnete Spindelmutter zugeordnet ist, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Gewindespindel (5) liber minde- 
stens eine Sollbruchstelle in mindestens einer Halte- 
rung (5a; 6b) befestigt ist und dafi mindestens ein Ende 
der Gewindespindel (5) als Forms chluSelement (66a) 
ausgebildet ist^ das mit einem drehenden Werkzeug 
verbunden werden kann, um die Sollbruchstelle zum 
Zwecke der Notbetatigung des Antriebs zu liberwinden. 

35. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch gekennzeich- 
net, daS eine Gewindeelement (60) , die als ortliche Ma- 
terialschwachung eine Nut (61) aufweist, mit einer der 
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Halterungen (6a; 6b) verschweiSt ist und die Gewindeele- 
ment (60) liber diese Materialschwachung mit der Gewinde- 
spindel (5) verquetscht ist. 

36. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch gekeiinzeich- 
net, daS das Gewindeelement (60' ' ' ) auf der von der Hal- 
terung (6a; Gb) abgewandten Seite zur Begrenzung des 
Verfahrweges der Oberschiene (3) auf der Unterschiene 

(4) eine Distanzbuchse (69) aufweist. 

37. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch gekennzeich- 
net/ daS zur Aufnahrae der Gewindespindel (5) eine der 
Halterungen (6a; 6b) einen Durchzug (62) aufweist, der 
an inindestens einer Stelle mit der Gewindespindel (5) 
verquetscht ist. 

38. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurcli gekeimzeich- 
netr daS eine Gewindeelement (60) mit einer der Halte- 
rungen (6a; 6b) verschweiSt ist und dieser zum Fixieren 
der Lage der Gewindespindel (5) eine Kontermutter (63) 
zugeordnet ist . 

39. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch gekennzeich- 
n&t, daE eine Mutter (64) , die f ormschliissig liber einen 
Anschlag (6e) an einer der Halterungen (6a; 6b) in ver- 
drehsicher gehalten wird, mit der Gewindespindel (5) an 
mindestens einer Stelle derart verschweifit ist, daS die 
Schweifistelle (60a) als Sollbruchstelle ausgebildet 
ist . 

40. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch gekennzeich- 
net, dafi eine vorzugsweise aus Kunststoff gefertigte, 
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auf der Gewindespindel (5) drehfest angeordnete Verdreh- 
sicherung (66) f ormschlussig in eine Gewindespindel - Auf - 
nahmebohrung (65b) eines Sicherungsbleches (65) einge- 
legt ist, wobei die Verdrehsicherung (66) bei der 
Notbetatigung der Gewindespindel (5) zerstort wird. 

41. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch gekennzeich- 
net, daS das Sicherungsblech (65) iiber eine Lasche 

(65a) die Stellung einer auf der Gewindespindel (5) 
angeordneten, die Lage der Gewindespindel (5) sichern- 
den Mutter (64') f ixiert . 

42. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch gekeixnzeich- 
net/ daS in eine Gewindespindel-Aufnahmeof f nungen (67) 
beider Halterungen (6a; 6b) eine Kunststof f sicherung 

(67a) eingeformt ist, derart, daS der kreisrunde Quer- 
schnitt der Gewindespindel - Auf nahmeoff nungen (67) er- 
halten bleibt und die Breite b der Kunststof f sicherung 

(67a) grofier als der Durchmesser d der Gewindespindel- 
Aufnahmeof f nungen (67) ist, wobei im Falle der Notbeta- 
tigung die Kunststof f sicherung (67a) entfernbar ist und 
die Gewindespindel (5) in den f reiwerdenden Raum auswei- 
chen kann. 
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Claims < RTI ID=20.1> 1.< /RTI> Locker-blaze worm drive < RTI ID=20.2> fur< /RTI> Adjust-a-smell-do towards in 
motor vehicles, especially < RTI ID=20.3> fur< /RTI> Sitzverstel flax directions, window lifters and sun roofs, with a fixed 
spindle or a fixed 

Rack, which is at first zuein other adjustable parts relative of two a fixed, with one 

Transmission, which is at second that relative placable parts disposed to each other, and with a transmission housing to 
the receptacle of the transmission, thereby characterized, < RTI ID=20.4> dass< /RTI> < RTI ID=20.5> 
Getriebegehause< /RTI> (7) from at least two by means of 

Plug connections fastenable < together; RTI ID=20.6> Gehauseplat < /RTI> ten (71; 72 ; 71a; 71b; 72a; 72b; 77a; 77b; 
78 ; 79) exists, whereby the plug connections simultaneous place as supporting, the transmission forces female connection 
to formed are. 

2. Drive according to claim 1, characterized thus, < RTI ID=20.7> dass< /RTI> by means of the plug connections the 
layer < RTI ID=20.8> Gehauseplat < /RTI> ten (71; 72 ; 71a; 71b; 72a; 72b; 77a; 77b; 78 ; 79) to each other in all 
directions in space fixed is. 

3. Drive according to claim 1 or 2, characterized thus, < RTI ID=20.9> dass< /RTI> the housing plates (71; 72 ; 71a; 
71b; 72a; 72b; 

77a; 77b; 78 ; 79) exclusive at the Steckverbindun towards together fixed are. 

4. Drive after one the preceding < RTI I D= 20.1 0> Claims, < / RTI > there by characterized, < RTI I D= 20. 1 1 > dass< / RTI > 

< RTI ID=20.12> Getriebegehause< /RTI> (7) from two < RTI ID=21.1> L-f6rmigen< /RTI> Housing plates (77a; 77b) 
or from at least two pairs more opposite < RTI ID=21.2> scheibenform i < /RTI> ger housing plates (71a; 71b; 72a; 72b) 
exists, whereby the associated housing plates each other in pairs (71a; 71b; 72a; 72b) preferably identical formed is. 

5. Drive after one < RTI ID=21 .3> Anspruche< /RTI> 1 to 3, ge by the fact marks that < RTI ID=21 .4> 
Getriebegehause< /RTI> (7) from one < RTI ID=21.5> U-f6rmigen< /RTI> (78) and a disc shaped < RTI ID=21.6> 
Gehauseplat < /RTI> width unit (79) exists. 

6. Drive after one the preceding < RTI I D= 21 .7> Claims, < / RTI > there by characterized that itself the lands (76; < RTI 

I D= 21 .8> 76 ■; 76 ") < /RTI> the plug connections along the plane of the housing plates (72; 72a; 72b; 77 ; 78) and the 
associated recesses (75; < RTI ID=21.9> 75'; 75 ") < /RTI> transverse to the plane of the housing plates (72; 72a; 72b; 

77 ; 78) extend. 

7. Drive according to claim 6, characterised in that the recesses as continuous < RTI ID=21.10> Offnungen< /RTI> (75 ; 

< RTI ID=21.11> 75 •; < /RTI> < RTI ID=21.12> 75 ") < /RTI> formed are. 

8. Drive according to claim 6, characterized thus, < RTI ID=21.13> dass< /RTI> the lands as bars (76; < RTI ID=21.14> 
76 '; 76 ") < /RTI> ausge forms is. 

9. Drive after one < RTI ID=21 .15> Anspruche< /RTI> 6 to 8, ge thus marks, < RTI ID=21 .16> dass< /RTI> the lands 
(76; < RTI ID=21 .17> 76 '; 76 ") < /RTI> the plug connections when assembly assembling parallel < RTI ID=21 .18> 

'f^Flachen< /RTI> (761 ; 762 ; < RTI ID=21.19> 761 '; 762') < /RTI> exhibit, those < RTI ID=21.20> passge < /RTI> 
naue recesses (75; < RTI ID=21.21> 75 '; 75 ") < /RTI> with likewise in 

Assembly direction parallel < RTI ID=22.1> Flachen< /RTI> (751 ; 752 ; < RTI ID=22.2> 751 '; < /RTI> < RTI 

ID=22.3> 752 ') < /RTI> associated are. 

10. Drive after one < RTI ID=22.4> Anspruche< /RTI> 6 to 8, ge thus marks, < RTI ID=22.5> dass< /RTI> the lands 
(76; < RTI ID=22.6> 76 '; 76 ") < /RTI> the plug connections when assembly assembling conical verlau fende surfaces 
exhibit, which recesses < RTI ID=22.7> (75< /RTI> ; < RTI ID=22.8> 75 '; < /RTI> 

75 ") with if necessary when assembly assembling parallel 
Surfaces (751 ; 752) associated are, so that with that 
Assembly an interference fit formed becomes. 

1 1 . Drive after one < RTI ID=22.9> Anspruche< /RTI> 6 to 8, ge thus it marks that the lands (76; < RTI ID=22.10> 76 '; 

76 ") < /RTI> the plug connections with the recesses (75; < RTI ID=22.11> 75 '; < /RTI> 
75 ") first a clearance fit forms and that those 

Fixation of the housing plates (72a; 72b; 77 ; 78) by plastic deforming of the material in the region that 
Plug connections made. 

12. Drive after one of the preceding claims, there by characterized that the housing plates (72a; 72b; 

77 ; 78) from a sinter material, one < RTI ID=22.12> Cast material, < /RTI> 
Steel or plastic made is. 
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13. Drive after one the preceding < RTI ID=22.13> Claims, < /RTI> there by characterized, < RTI ID=22.14> 

dass< /RTI> at least a part of the bearings place (73; 73a; 73b; 74 ; < RTI ID=22.15> 74 '; 74" ; 74a< /RTI> ; 74b) the 
Ge of driving elements (91 ; < RTI ID=22.16> 91 '; < /RTI> 92 ; 93 ; 94) into the Gehauseplat ten (72a; 72b; 77 ; 78) 
integrated are. 

14. Drive after one the preceding < RTI ID=22.17> Claims, < /RTI> there by characterized, < RTI ID=22.18> 

dass< /RTI> the transmission (9) from a Ge winding spindle (5), a spindle nut (92) with an outside worm gear teeth (92) 
and one thereby in 

Engagement standing drive snail (91) exists. 

15. Drive after one the preceding < RTI ID=23.1> Claims, < /RTI> there by characterized that the transmission (9) from 
one 

Rack (51), one this associated worm (94) with worm wheel (93) and a drive snail < RTI ID=23.2> (91 ') < /RTI> exists, 
whereby the worm (94) with the Schnek lies kenrad (93) on an axis and is with this fixed connected. 

16. Drive after one the preceding < RTI ID=23.3> Claims, < /RTI> there by characterized that the threaded spindle (5) in 
Cavity (31) of a box-profile-like guide rail (3; 4) a seat lengthwise adjustment disposed is, whereby the threaded spindle 
(5) < RTI ID=23.4> uber< /RTI> their ends at the vehicle-fixed bottom rail (4) and the gear case (7) at the head rail (3), 
slidable in addition, befe rose is. 

17. Drive according to claim 16, characterised in that the gear case (7) in one < RTI ID=23.5> U-f6rmigen< /RTI> 
Transmission on (81 ) stores, its leg (82a would take to a support (8) ; 82b) to the attachment of the transmission < RTI 
ID=23.6> (9) < /RTI> at that 

Head rail (3) provided are. 

18. Drive according to claim 16 and 17, thus identified-calibrate net, < RTI ID=23.7> dass< /RTI> itself the legs (82a; 
82b) however the support (8) extend and < the whole length of the head rail (3); RTI ID=23.8> 

Befestigungs6ffnungen< /RTI> (83) inertial, which Befesti gungsoffnungen (30) the head rail (3) associated are, so that 
the support (8) with the head rail (3) is more connectable and this reinforced. 

19. Drive according to claim 16 to 18, thus identified-calibrate net that < RTI ID=24.1> Befestigungsoffnungen< /RTI> 
(83) the support < RTI ID=24.2> (8 ') < /RTI> as internal thread-supporting fasteners (84), preferably in the form of 
Durchzugen, formed are, which rise up into the cavity (31). 

20. Drive according to claim 16 to 19, thus identified-calibrate net that the transmission (9) < complete preassembled and 
in the support; RTI ID=24.3> (8 ') < /RTI> incorporated into the cavity (31) < RTI ID=24.4> Schienenfuhrung< /RTI> 

(3 ; 4) insertable and < RTI ID=24.5> uber< /RTI> the Befe increase openings (83) with the head rail (3) is screwable. 

21 . Drive after one < RTI ID=24.6> Anspruche< /RTI> 16 to 20, ge thus marks, < RTI ID=24.7> dass< /RTI> the end 
regions (85a; 85b) the stops rung < RTI ID=24.8> (8 ') < /RTI> angled and in such a manner formed is < RTI ID=24.9> 

dass< /RTI> these the free cross section of the head rail (3) and/or the bottom rail (4) as far as possible fill out. 

22. Drive after one the preceding < RTI ID=24.10> Claims, < /RTI > there by characterized, < RTI ID=24.11> 
dass< /RTI> to the noise uncoupling and to tolerance reconciliation between the transmission (9) and that 
Legs (86a; 86b) the transmission admission (81) that 

Support (of 8) uncoupling elements (10a; praise) from rubber or plastic disposed is. 

23. Drive after one the preceding < RTI ID=24.12> Claims, < /RTI> there by characterized, < RTI ID=24.13> 

dass< /RTI> between the legs (86a; 

86b) the transmission admission (81) and the legs (82a; 

82b) the support < RTI ID=25.1> (8 ') < /RTI> Target deformation being (87a; 

87b) formed are, so that with < RTI ID=25.2> Uberschreiten< /RTI> a predetermined maximum critical load the legs 
(86a; 86b) < RTI ID=25.3> seitwarts< /RTI> swivel and the thread pin del (5) block. 

24. Drive after one the preceding < RTI ID=25.4> Claims, < /RTI> there by characterized that to the noise uncoupling 
those 

Ends of the threaded spindle (5) in anti-vibration 

Sleeves or such journaled are. 

25. Drive after one the preceding < RTI ID=25.5> Claims, < /RTI> there by characterized, < RTI ID=25.6> dass< /RTI> 
< RTI ID=25.7> fur< /RTI> a window lifter the Ge< RTI ID=25.8> in such a way winding spindle (5 ') in the motor 
vehicle door befestigt< /RTI> is, < RTI ID=25.9> dass< /RTI> the threaded spindle (5 ') in movement-smell tung the 
window pane (12) points, and < RTI ID=25.10> dass< /RTI> with that 

Threaded spindle < RTI ID=25.11> (5 ') < /RTI> in connection standing transmissions < RTI ID=25.12> (9 ') < /RTI> 
direct or indirect with that the bottom edge (12) of the window pane (12) connected is. 

26. Drive after one the preceding < RTI ID=25.13> Claims, < /RTI> there by characterized, < RTI ID=25.14> 

dass< /RTI> that locker-blaze Schneckenan drove component of an adjusting device < RTI ID=25.15> fur< /RTI> < RTI 
ID=25.16> Seat level, < /RTI> the seat inclination, which cushion-deep, which < RTI ID=25.17> Kopfstutze< /RTI> 
and/or the back is. 

27. Method to the assembly of a gear case < RTI ID=25.18> fur< /RTI> one 

Locker-blaze worm drive after the preceding < RTI ID=25.19> Claims, < /RTI> thus characterized, < RTI ID=25.20> 
dass< /RTI> the Getriebeele mente (91; 92 ; 93 ; 94) and housing plates (72a; 72b; 

77 ; 78) complete preassembled and into a device inserted is <, the housing (7) at its; RTI ID=25.21> outer< /RTI> 
outline with small retaining forces < RTI ID=25.22> detected, < /RTI> < RTI ID=25.23> dass< /RTI> the Getrie 
beelemente (91 ; 92 ; 93 ; 94) to purposes of aligning the bearing points (73a; 73b; 74a; 74b) rotated and that after 
aligning through < RTI I D=26.1 > Erh6hung< /RTI> the stops of forces the layer of the gear elements (91 ; 92 ; 93 ; 94) 
and housing plates (72a; 72b; 77 ; 78) festge will hold and final their layer fixed to each other becomes. 
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28. Method to the assembly of a gear case < RTI ID=26.2> fur< /RTI> that 

Locker-blaze to worm drive according to claim 27, there by characterized that the gear elements (91 ; 92 ; 
93 ; 94) over at least < RTI ID=26.3> 360 < /RTI> rotated, afterwards in this 
Layer held and fixed become. 

29. Method to the assembly of a gear case < RTI ID=26.4> fur< /RTI> that 

Locker-blaze to worm drive according to claim 27, there by characterized that the gear elements (91 ; 92 ; 

93 ; 94) with a speed driven are < , those; RTI I D= 26. 5> uber< /RTI> the rated speed of the transmission (9) is 

appropriate, and during the rotation of the gear elements (91 ; 92 ; 93 ; 94) those 

Layer of the housing plates (72a; 72b; 77 ; 78) fixed become to each other. 

30. Method to the assembly of a gear case < RTI ID=26.6> fur< /RTI> that 

Locker-blaze to worm drive according to claim 27, there by characterized that the fixation < RTI ID=26.7> Gehauseplat 

< /RTI> ten (72a; 72b; 77 ; 78) by caulking the material in the region of the plug connections, but outside of of the 
Region of the bearing bores (74a; 74b) < RTI ID=26.8> fur< /RTI> the spindle nut/mother (92) made. 

31 . Method to the assembly of a gear case < RTI I D= 26. 9> fur< /RTI> that 

Locker-blaze to worm drive according to claim 27, there by characterized, < RTI ID=26.10> dass< /RTI> the fixation of 
the Gehauseplat ten (72a; 72b; 77 ; 78) by laser welding or through 
Pour the plug connections made. 

32. Method to the assembly one < RTI ID=27.1> Getriebegehauses< /RTI> < RTI ID=27.2> fur< /RTI> that 
Locker-blaze to worm drive according to claim 27, there by characterized that the fixation < RTI ID=27.3> Gehauseplat 

< /RTI> ten (72a; 72b; 77 ; 78) by sticking the Steckverbindun towards made. 

33. Method to the assembly of a gear case < RTI ID=27.4> fur< /RTI> that 

Locker-blaze to worm drive according to claim 27, there by characterized that holding the outer contour of the housing 
plates (72a; 72b; 77 ; 78), the rotation that 

Gear elements (91 ; 92 ; 93 ; 94) and caulking the plug connections in a combined assembly before direction made. 

34. Spindle drive < RTI ID=27.5> fur< /RTI> Adjusting devices into strength-drive witness, with that a threaded spindle 
(5) drehfest zwi schen two finallateral mounting plates (a; 5b) clamped is, whereby the threaded spindle a spindle nut 
disposed in a transmission is associated, characterised in that the threaded spindle (5) however minde stens a break 
section in at least holding rung < RTI ID=27.6> (5a< /RTI> ; 6b) fixed is and that at least an end of the threaded spindle 

< RTI ID=27.7> (5) < /RTI> as < RTI ID=27.8> Formschlusselement< /RTI> (66a) formed is, which can become 
connected with a rotary tool, around the break section to 

Purposes < RTI ID=27.9> Notbetatigung< /RTI> the drive too < RTI ID=27.10> uberwinden.< /RTI> 

< RTI ID=27.11> 35. < /RTI> Spindle drive according to claim 34, thus < RTI ID=27.12> gekennzeich < /RTI> net, < RTI 
ID=27.13> dass< /RTI> threaded member (60) , as < RTI ID=27.14> 6rtliche< /RTI> MA < RTI ID=27.15> 
terialschwachung< /RTI> a groove (61) exhibits, with one that 

Mounting plates (6a; < RTI ID=28.1> 6b) < /RTI> welded is and the Gewindeele ment (60) < RTI ID=28.2> uber< /RTI> 
this material attenuation with the threads spindle (5) is squeezed. 

36. Spindle drive according to claim 34, thus < RTI ID=28.3> gekennzeich < /RTI> net that the threaded member < RTI 
ID=28.4> (60 •") < /RTI> on of the Hal terung (6a; 6b) opposite side to the limitation < RTI ID=28.5> 
Verfahrweges< /RTI> the head rail (3) on the bottom rail (4) exhibits a spacer sleeve (69). 

37. Spindle drive according to claim 34, thus identified-calibrate net that to the receptacle of the threaded spindle (5) one 
that 

Mounting plates (6a; 6b) a passage (62) exhibits, which is squeezed at at least a location with the threaded spindle (5). 

38. Spindle drive according to claim 34, thus identified-calibrate net that threaded member (60) with one of the stops 
rungen (6a; 6b) welded is and this for fixing the layer of the threaded spindle (5) a lock nut (63) associated is. 

39. Spindle drive according to claim 34, thus identified-calibrate net that a nut (64) <, the positive; RTI ID=28.6> 
uber< /RTI> one 

Stop (6e) at one of the mounting plates (6a; 6b) in turningsafe held becomes, with the threaded spindle (5) at at least a 
location in such a manner welded is that those 

Weld (60a) as break section formed is. 

40. Spindle drive according to claim 34, thus < RTI ID=28.7> gekennzeich < /RTI> it net that one preferably drehfest 
from plastic made, on the threaded spindle (5) disposed rotates safety device (66) positive into one screw pillar on taking 
drilling (65b) of a lock plate (65) einge puts is, whereby the anti-twist plate (66) with that 

Emergency manipulation of the threaded spindle (5) destroyed becomes. 

41. Spindle drive according to claim 34, thus identified-calibrate net that the lock plate (65) over a tab (65a) the position 
of one on the threaded spindle (5) disposed, the layer of the threaded spindle (5) secure the nut (64 ') for fixed. 

42. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch gekennzeich net, dass in eine < RTI ID=29.1>Gewindespindel- 
Aufnahme6ffnungen</RTI> (67) of both mounting plates (6a; 6b) eine Kunststoffsicherung (67a) eingeformt ist, derart, 
dass der kreisrunde Quer schnitt der < RTI ID=29.2>Gewindespindel-Aufnahme6ffnungen</RTI> (67) it to hold remains < 
and the width b of the plastic safety device (67a); RTI ID=29.3> gr6sser< /RTI> as the diameters D of the threaded 
spindle 

Receiving openings (67) is, whereby in case of < RTI ID=29.4> Not bet a < /RTI> tigung the plastic safety device (67a) 
more removable is < and the threaded spindle; RTI ID=29.5> (5) < /RTI> into the freed space auswei chen can. 
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Locker-blaze worm drive < RTI ID=1.1> fur< /RTI> Adjusting devices in 

Motor vehicles description the invention relates to one locker-blaze worm drive < RTI ID=1.2> fur< /RTI> Adjusting 
devices in motor vehicles after the preamble of Claim < RTI ID=1.3> 1.< /RTI> 

From the DE-OS 17 55 740 a spindle drive is < RTI ID=1.4> fur< /RTI> an adjusting device at a motor vehicle seat 
known. The motor vehicle seat is here fixed on two parallel sliding rails, which < on at the vehicle floor disposed; RTI 
ID= 1 .5> Fuh < /RTI> rungsschienen run. Parallel one to each sliding rail and with this drehfest connected is per a 
threaded spindle disposed. 

Beside the stationary guide rails and with this fixed connected a Getriebeblock is journaled, which takes up a spindle nut 
and a one disposed on the threaded spindle with this combing drive snail. The drive snails of each Getriebeblockes stand 
with a common drive motor in connection. The Getriebeblock consists of two parts, which are bolted with one another. 

If the drive motor becomes operated, however the drive snails become spindle nuts the twisted. Since the threaded 
spindle drehfest disposed is, thereby the threaded spindle becomes and with this connected vehicle seat relative the 
Getriebeblock and thus the vehicle floor displaced. 

This solution < the disadvantage; RTI ID=1.6> dass< /RTI> the Getriebeblock in its production is costly. The 
Getriebeblock is too < RTI ID=1.7> large, < /RTI> so that this cannot become the example disposed within the rails. 

From the DE 40 21 669 A1 an housing is < RTI ID=2.1> fur< /RTI> an electrical auxiliary drive known, which exhibits two 
half shells, which are held together by means of resilient detent elements. 

From the DE 43 24 913 CI an housing is < RTI ID=2.2> fur< /RTI> an electrical control drive known, which consists of an 
housing shell and an housing cover, which are on the one hand however resilient snatching elements connected with one 
another and which on the other hand however < itself; RTI ID=2.3> zusatzliche< /RTI> Supporting places < together; 
RTI ID=2.4> abstutzen.< /RTI> 

< RTI ID=2.5> Aufgabe< /RTI> the invention consists of it, < RTI ID=2.6> Getriebegehau < /RTI> SE < RTI ID=2.7> 
fur< /RTI> one locker-blaze worm drive < RTI ID=2.8> fur< /RTI> Adjusting devices in motor vehicles to develop, that < 
RTI ID=2.9> kostengun < /RTI> rose producible and be mounted can. The gear case is to be small and compact and 
permit so the incorporation within the rails, whereby nevertheless < RTI ID=2.10> gewahrleistet< /RTI> to be that in 
case of the blockage of the transmission the vehicle seat into a position will proceed can, its removal must < RTI 
ID=2.11> erm6glicht.< /RTI> 

This object is < thereby; RTI ID=2.12> disengaged, < /RTI> that the gear elements in a gear case store, which < 
together from at least two by means of plug connections fixed; RTI ID=2.13> housing < /RTI> exists plates, whereby the 
plug connections sim ultaneous < as supporting, those; RTI ID=2.14> Getriebekrafte< /RTI> female junctures serve and 
corresponding rigid formed are. A gear element formed as threaded spindle is < thereby corresponding; RTI ID=2.15> 
^'■^5-^ Anspruchen< /RTI> 34 to 42 preferably < RTI ID=2.16> uber< /RTI> at least one break section in at least a support 
held, and at least an end of the threaded spindle is formed as form closure element, which can become with a rotary tool 
connected, in order to overcome the break section to purposes of the emergency manipulation. 

The invention < the advantage; RTI ID=3.1> dass< /RTI> the size of the transm ission opposite com parable transm issions 
substantially reduced will can, since those < RTI ID=3.2> Befestigung< /RTI> the single < RTI ID=3.3> housing < /RTI> 
divide serving plug connections simultaneous also to the receptacle of transmission forces suitable are. Thus the 
application is < RTI ID=3.4> erfindungsgemassen< /RTI> Transmission also < RTI ID=3.5> fur< /RTI> Motor vehicle 
seats < RTI ID=3.6> possible, < /RTI> with those the seat on very narrow rails journaled is, and/or. it is < RTI ID=3.7> 
M6glichkeit< /RTI> opened to change over to narrow rail guidance. 

In a preferable embodiment of the invention is provided that fixed by means of the plug connections the layer of the 
housing plates is in all directions in space to each other. This fixation of the housing plates knows z. B. via caulking the 
material in the region of the plug connections, via laser welding or pouring the plug connections as well as via sticking the 
plug connections take place. Other features can < for this; RTI ID=3.8> Anspruchen< /RTI> 27 to 33 removed becomes, 
on a method the assembly of the gear case relate. 

Furthermore it is favourable, if the housing plates are exclusive mentioned fixed at the plug connections together. Thereby 
with a minimum at effort a supporting connection between the einzelenen is < RTI ID=3.9> Gehausetei < /RTI> len 
provided: it is not necessary separate fasteners on the one hand and the receptacle of transmission forces serving < RTI 
ID=3.10> Stutzstellen< /RTI> to plan on the other hand. 

The production of the transmission is profitable also with small quantities. Manufacturing costs saved become, since the 
housing parts and the tools are producible inexpensive. After the assembly of the housing < RTI I D= 3.1 1 > 
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erubrigt< /RTI> itself a rework of the housing plates. 

The application type of the transmission are < RTI ID=3.12> gross. < /RTI> In particular by its size and its low weight it 
can < RTI ID=4.1> for drives used become, for itself the use derarti < /RTI> ger transmissions so far does not < RTI 

ID=4.2> moglich< /RTI> was. 

Subsequent one is the invention on the basis < RTI ID=4.3> Ausfuhrungsbei < /RTI> play more near explained become. 
The associated designs have the subsequent significance: Fig 1-Perspektivische illustration locker energy of an impulse 
(illustration of a side of the storage of the 

Vehicle seat); Fig 2-Gewindespindel with transmission including stops rung; Fig 3-Halterung < RTI ID=4.4> fur< /RTI> a 
transmission; Fig 4-Explosivdarstellung of the transm ission inclusively 
Support; Fig 5- Darstellung of the transmission in the assembled 

State; Fig < RTI ID=4.5> 6-Gehauseplatte< /RTI> with bearing bore < RTI ID=4.6> fur< /RTI> Drive snail; Fig < RTI 
ID=4.7> 7-Gehauseplatte< /RTI> with bearing bore < RTI ID=4.8> fur< /RTI> Spindle courage more ter; Fig 8- 
Darstellung of one < RTI ID=4.9> L-formigen< /RTI> < RTI ID=4.10> Gehauseplatte< /RTI> ; Fig 9-Darstellung of one < 
RTI ID=4.11> U-f6rmigen< /RTI> < RTI ID=4.12> Gehauseplatte< /RTI> in 

Connection with disc shaped housings a plate; Fig 10-storage of the threaded spindle with one quetschba ren threaded 
member as anti-twist plate and to < RTI ID=4.13> Notbetatigung< /RTI> ; Fig 1 1-storage of the threaded spindle with 
one quetschba passages ren; Fig 12-Lagerung of the threaded spindle with however one 

Lock nut strained threaded member as twist lock; Fig 13-Lagerung of the threaded spindle with one situation-fix ten nut, 
however the lock nut on that 

Threaded spindle strained is; Fig 14-Lagerung of the threaded spindle with a Verdrehsi cherung from plastic; Fig 15- 

Schnittdarstellung von Figur 14; Fig 1 6-Darstellung of an anti-twist plate of the threads spindle with a plastic safety 

device; Fig 1 7- Verdrehsicherung of the threaded spindle < RTI ID=5.1> uber< /RTI> one 

Welding squeezing nut/mother with spacer sleeve; Fig 1 8-Prinzipskizze of an adjustment drive with one 

Rack and fig 19- Darstellung of a spindle drive < RTI ID=5.2> fur< /RTI> a Fen more sterheber. 

As from the fig 1 apparent, is < a retaining plate; RTI ID=5.3> 1< /RTI> an head rail 3 associated. At the retaining plate 
1 are mounting straps lia; < RTI ID=5.4> llb< /RTI> < RTI ID=5.5> fur< /RTI> the drive motor 2 provided, so that the 
drive motor is 2 fixed with the retaining plate 1 and thus fixed with the head rail 3 connected. 

The upper rack here of the not represented vehicle seat becomes on the head rail 3 fixed. 

At the drive motor 2 drive shafts 21 and 22 disposed are reciprocal. Preferably for this flexible shafts become used. These 
drive shafts 21 ; 22 makes the connection to a transmission 9, its layer, formation and function other down more near 
explained becomes. 

The head rail 3 slides direct or < RTI ID=6.1> uber< /RTI> not represented Verstell-und/or bearing elements on a bottom 
rail 4 specified at the vehicle floor. 

In function situation of the head rail 3 and bottom rail 4 these are < by their; RTI ID=6.2> contact bzw.< /RTI> Storage 
ranges so held that a cavity 31 results. Within this cavity 31 a threaded spindle is 5 disposed, whereby this < between 
mounting plates; RTI ID=6.3> 6a< /RTI> and < RTI ID=6.4> 6b< /RTI> received becomes, which are 4 fixed on the 
bottom rail. The connection between the mounting plates 6a; 6b made however fastening nuts 6c; 6d; < RTI ID=6.5> 6c'; 

< /RTI> 6d'. 

The threaded spindle 5 cooperates with the transmission 9, which is likewise in the cavity 31 disposed and stationary in 
the head rail 3 journaled. This arrangement becomes 2 shown in fig. The transmission 9 is < in one; RTI ID=6.6> U- 
f6rmigen< /RTI> Support 8 held, which is fixed connected with here the not represented head rail 3. Between the legs 
86a; 86b of the mounting plates 8 and the transmission 9 are uncoupling elements 10a; 10b < RTI ID=6.7> inserted, 

< /RTI> in order to decouple resultant noises and adjust tolerances. 

An other embodiment of the storage of the transmission 9 consists of it, these in the head rail 3 however an extended 
support < RTI ID=6.8> 8 ' zu< /RTI> realize. This support becomes in the fig 3 shown. Here the not represented 
transmission 9 is the analogous type shown in fig 2 in the transmission photograph part of 81 of the support 8 ' journaled. 

The legs 82a; 82b of the support < RTI ID=6.9> 8 ' sind< /RTI> at the head rail 3 fixed. In < RTI ID=6.10> 
Ausfuhrungsbeispiek /RTI> these are with the head rail 3 screw. From this reasons point the legs < RTI ID=7.1> 
82a< /RTI> ; 82b < RTI ID=7.2> Befestigungs6ffnungen< /RTI> 83 up, with in fig 1 the represented < RTI ID=7.3> 
Befestigungs6ffnungen< /RTI> 30 in the head rail 3 corresponds. < RTI ID=7.4> Befestigungs6ffnungen< /RTI> 83 is < 
welding nuts/mothers 84 associated, that; RTI ID=7.5> , the Schweissm uttern< is called; /RTI> 84 is < on; RTI ID=7.6> 
Offnungen< / RTI > welded. The welding nuts/ mothers 84 point toward the cavity 31 . I n place of the welding nuts/ mothers 
84 also unit nuts/mothers or punching nuts/mothers are more insertable. Another < RTI ID=7.7> M6glichkeit< /RTI> 
consists of it, instead of nuts < RTI ID=7.8> Durchzuge< /RTI> to manufacture, which can be provided with an internal 
thread. Also combinations described of the above < RTI ID=7.9> M6glichkeiten< /RTI> are more insertable. By this 
connection and/or. Screw connection of the support < RTI ID=7.10> 8 ' mit< /RTI> the head rail 3 their rigidity is 
im proved. By the arrangement of the welding nuts/ mot hers 84 specified above and/ or. < RTI I D= 7. 1 1 > 
Durchzuge< /RTI> it is < RTI ID=7.12> possible, < /RTI> to install the transmission 9 with the support 8 ' before 
complete and this unit into the cavity 31 of the already mounted rail guidance 3; to push in 4. < RTI ID=7.13> 
Uber< /RTI> < RTI ID=7.14> Befestigungs6ffnungen< /RTI> 83 and the head rail 3 with the support 8 ' bolted can 
become. 

The mounting plates 8; 8 ' points in an other embodiment target deformation being 87a; 87b up, those between legs 86a; 
86b of the transmission admission 81 and the legs 82a; 82b of the support 82a; 82b disposed are. These target 
deformation being 87a; 87b can do corresponding dimensioned in the simplest case < RTI ID=7.15> 

Schweissnahte< /RTI> its. In addition, it is < RTI ID=7.16> possible, < /RTI> as target deformation being 87a; 87b angle 
or other profiles in this place < RTI ID=7.17> einzusetzen.< /RTI> All these elements become so dimensioned that these 
only during a predetermined target load giving way and only then the legs 86a; 86b and/or. the transmission admission 81 
deformed becomes. That happens then in such a way that with < RTI ID=7.18> Uberschreiten< /RTI> a predetermined 
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maximum critical load the legs 86a; 86b < RTI ID=7.19> seitwarts< /RTI> swivel and the threaded spindle 5 block. In the 
Crashfall < RTI ID=7.20> tragt< /RTI> to an additional fuse of the vehicle seat. 

The two legs 82a; 82b of the support < RTI ID=8.1> 8 ' sind< /RTI> angled and wise in the angular ranges 85a; 85b a 
material widening up, which fills out the cavity 31 as far as possible. Thus can the rigidity of the rail guidance, which < RTI 
ID=8.2> is called < /RTI> their resistor against nicking, to be improved. < RTI ID=8.3> Verhakung< /RTI> 4 remains for 
the head rail 3 with the bottom rail in the engagement. 

In the legs 82a; 82b introduced bores 88a; 88b serve the centring of the support < RTI ID=8.4> 8 ' zur< /RTI> Head rail 
3, for the example not represented < through here; RTI ID=8.5> Blindnieten.< /RTI> In the legs the 86a; 86b disposed < 
RTI ID=8.6> Durchzuge< /RTI> 89a; 89b increase the critical cross section of the support angle 8 ' and inertial to a safe 
transmission in the Crashfall. 

As from the fig, the transmission 9 of a drive snail 91 , which < , consists 4 apparent; RTI ID=8.7> uber< /RTI> < RTI 
ID=8.8> aussere< /RTI> Snail teeth 92 ' of a Spindeim utter 92 in engagement stands. The drive snail 91 is however the 
drive shaft 21 ; 22 with the drive motor 2 connected (see for this fig I). The spindle nut 92 is < RTI ID=8.9> uber< /RTI> 
it internal threads of the threaded spindle 5 associated. 

To the impact of the device: The drive motor 2 turns transfers it its movement in such a way however the drive shaft 21 ; 
22 on the drive snail 91 . This transmitted their rotational movement on the spindle nut 92. Since the threaded spindle 5 is 
drehfest, < RTI ID=8.10> mu$< /RTI> the transmission 9 and thus with this connected head rail 3 including motor vehicle 
seat a translatory motion im piemen t (see for this fig < RTI ID=8.11> 1). < /RTI > 

In the fig 4 the structure of the transmission becomes 9 shown in an explosive representation. It is to be seen that the 
gear elements, existing from a drive snail 91 and a spindle nut 92 in the housing plates 71 A; 71 b; 72a; 72b one < RTI 
ID=8.12> Getriebegehauses< /RTI> 7 journaled are. In the fig 5 the transmission is 9 in the assembled condition shown. 
It is to be recognized that the drive snail 91 however bearing bores 73a and 73b < in; RTI ID=9.1> Gehauseplatte< /RTI> 
71a and 71b journaled are, while the spindle nut 92 in bearing bores 74a and 74b of the housing plate 72a and 72b 
journaled are. < RTI ID=9.2> Fur< /RTI> the axial approach of the spindle nut 92 and the drive snail 91 are discs 95 and 
96 provided, to axial play reconciliation serve shaft disks < RTI ID=9.3> 95 '; 96 '. < /RTI> 

From the figs 6.7.8 and 9 is < RTI ID=9.4> m6glicher< /RTI> Structure < RTI ID=9.5> erfindungsgemassen< /RTI> 
Gear case 7 apparent. As more discernible in the figs 5 to 7, this consists itself here of ever two < RTI ID=9.6> opposite, 

< /RTI> disc shaped < RTI ID=9.7> Gehauseplat < /RTI> ten 71a; 71b; 72a; 72b, whereby the housing plates into the 
single representation in accordance with the figs 6 and 7 with < in each case; RTI ID=9.8> Bezugszeichen< /RTI> 71 
and/or. 72 is provided. The housing plates 71a; 71b; 72a; 72b are preferably made from a sinter material; in addition, 
there is other materials, as < RTI ID=9.9> Cast materials, < /RTI> Steel or also plastic more insertable. < RTI ID=9.10> 
Gehauseplatten< /RTI> 71a; 71b; 72a; 72b are made on their final dimensions. That concerns also the bearing bores 73a; 
73b; 74a; 74b, their layer in the housing plates 71a; 71b; 72a; 72b and also their fit tolerances. 

The belonging together, opposite < itself; RTI ID=9.11> Gehauseplat < /RTI> ten 71a; 71b and 72a; 72b are in their 
shape identical. 

A pair points, in < RTI ID=9.12> Ausfuhrungsbeispiek /RTI> are < it; RTI ID=9.13> Gehauseplatten< /RTI> 72a; 72b as 
bars of 76 formed regions up, those at the edges of the housing plates 72a; 72b disposed are, thus itself along the plane 
of the housing plates 72a; 72b extend. Itself the opposite sides 761 ; 761 ' of the bars 76 is either < RTI ID=9.14> 
paraliek /RTI> formed, run conical or possess scraping ribs. 

In the edge regions of the housing plates 71a; 71b are corresponding in addition, as if < RTI ID=9.15> 
durchgehende< /RTI> < RTI ID=9.16> Offnungen< /RTI> formed recesses 75 transverse to the plane of the housing 
plates 71a; 71b disposed. These recesses 75 point to the sides 761 ; 761 ' of the bars 76 parallel < RTI ID=10.1> 
Flachen< /RTI> 752 ; < RTI ID=10.2> 752 ' auf.< /RTI> 

Other one < RTI ID=10.3> m6gliche< /RTI> Remarkformsofthehousingplatesbecome9showninthefigs8and.lt 
concerns once two < RTI ID=10.4> L-f6rmige< /RTI> Housing plates 77a; 77b. 

This < RTI I D = 1 0.5> L-f6rmige< /RTI > Housing plate 77a; 77b of inertial at one its legs of bars < RTI ID=10.6> 76 

< /RTI> the analogous described above < RTI ID=10.7> Ausfuhrungsbeispieles< /RTI> with recesses < RTI ID=10.8> 75 
• korrespondieren.< /RTI> 

The corresponding bearing bores 73 ' and 74 ' are, like described already above, into the housing plates introduced. 

In the fig 9 one < RTI ID=10.9> Getriebegehause< /RTI> shown, from one < RTI ID=10.10> U-f6rmigen< /RTI> < RTI 
ID=10.11> Gehauseplatte< /RTI> 78 and one this associated < RTI ID=10.12> scheibenf6rmige< /RTI> < RTI 
ID=10.13> Gehauseplatte< /RTI> 79 exists. The legs < RTI ID=10.14> U-f6rmige< /RTI> Housing plate 78 inertial 
likewise bar < RTI ID=10.15> 76 ", < /RTI> in corresponding recesses < RTI ID=10.16> 75 " scheibenfor < /RTI> mige 
housing plate 79 engage. 

The assembly the bars become 76; < RTI ID=10.17> 76 '; 76 " in< / RTI > the recesses 75; 75' ; 75 " inserted. < RTI 
ID=10.18> Masse< /RTI> the recesses 75; < RTI ID=10.19> 75 '; 75 " und< /RTI> Bars 76; < RTI ID=10.20> 76 ' 

< /RTI> ; 76 •• is so one on the other tuned, < RTI ID=10.21> dass< /RTI> after < RTI ID=10.22> 
Montageverfahren< /RTI> either clearance fits or interference fits formed to become to be able. After plugging together 
the layer of the recesses 75 and the bars 76 and thus the layer of the drive snail 91 to the spindle nut 92 fixed are < and 
thereby; RTI ID=10.23> endgultig< /RTI> fixed, as the material in the region of the plug connections becomes plastic 
deformed. 

The assembly of the gear case 7 can become by automatic flows supported or full replaced. That becomes now subsequent 
on the basis disc shaped housing plates 71a; 71b; 72a; 72b explained. The assembly < RTI ID=10.24> L- 
f6rmigen< /RTI> Housing plates 77 and < RTI ID=10.25> U-formigen< /RTI> Housing plates 78 and/or. 79 made 
analogous. For this the gear elements (Antriebsschnek ke 91, spindle nut 92 become; Discs 95; 96, shaft disks < RTI 
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ID=11.1> 95 • < /RTI> ; 96 ') inclusively; 96 ') including the housing < RTI ID=11.2> (Gehauseplatten< /RTI> 71 ; 72) 
preassembled. < RTI ID=11.3> is called < /RTI> the gear elements are < in; RTI ID=11.4> dafur< /RTI> intended 
bearing bores inserted and the housing plates 71 ; 72 is plugged together. 

This preassembled transmission 9 becomes now into combined Halte-und caulking mechanism inserted, those the 
transmission 9 at its outer contour detected. Holding made toward the plane of the housing plates 72a; 72b, whereby < 
RTI ID=11.5> Retaining forces, < /RTI> at the four corners < RTI ID=11.6> Gehauseplatte< /RTI> 71 a or 71 b engage, 
relative small held become. 

The transmission 9 becomes now moved, as the drive snail becomes preferably 92 rotated. At least a revolution must take 
place. The housing plates 71a; 71b; 72a; 72b can align themselves so spanning-f ree. After execution of this movement 
the retaining forces become amplified, so that the gear elements 91 ; 92 and housing plates 71a; 71b; 72a; 72b in this 
layer held will and slipping prevented becomes. A lifting tool reaches now into the region of the plug connections, which < 
RTI I D= 1 1 .7> is called < /RTI > into the contact points between the bars 76; < RTI I D= 1 1 .8> 76 ' and 76 " und< /RTI> 
the recesses 75; < RTI I D= 1 1 .9> 75 ' and 75 " und< /RTI > deformed at these locations the material plastic. The 
deformation made so that thereby the material forms so the layer of the housing plates 71a for the example of rear cuts 
and; 71b; 72a; 72b end< to each other; RTI ID=11.10> gultig< /RTi> fixed become. 

Around a deformation of the bearing bores 74a; 74b of the spindle nut 92 to avoid, made < RTI ID=11.11> 
Verstemmung< /RTI> not however the whole length of the plug connections. It is < only in the region a caulking; RTI 
I D= 1 1 .1 2> performed, < /RTI > where a Ein< RTI I D= 1 1 .1 3> fluss< /RTI> the forces on the storage area of the spindle 

nut 92 in < RTI I D = 1 1 . 1 4> Gehauseplatte< /RTI > 72 and thus a deformation of the bearing bores 74 excluded will can. 

The fixation of the housing plates 71a; 71b; 72a; 72b can take place also via the fact that the material in the region of the 
plug connections becomes bottom use of the laser technology welded. An other < RTI ID=12.1> M6glichkeit< /RTI> 
consists of it. the layer of the housing plates 71 ; 72 by Vergie ssen to each other the material in the region of the plug 
connections to fix. 

Another embodiment of the method consists of the fact that the revolution of the gear elements to purposes of aligning 
with a higher speed made. Convenient one is it to work with the rated speed or with one however this located speed of the 
transmission. By it the resultant < RTI ID=12.2> Kreiselkrafte< /RTI> hold during the movement the layer of the gear 
elements 91 ; 92 to each other stable, so that the fixation can take place here during the movement. 

The storage of the threaded spindle 5 can become still going by other designed that the mounting plates 6a; 6b (see fig 2) 
of the threaded spindle 5 anti-vibration sleeves (here not shown) or < RTI ID=12.3> ahnliche< /RTI> Structural elements 
associated are. 

Of course the formation of the plug connections is not < on in the figs the 5 to 9 represented variants; RTI ID=12.4> 
beschrankt.< /RTI> So the plug connections can become by pins or bolts formed, at one the interconnecting < RTI 
I D= 1 2.5> Gehauseteile< / RTI > provided are and into a corresponding recess of the other part engage, or by a groove 
feather/spring connection, whereby to the production of a form closure and/or. an all-round grip particularly a dovetail 
groove or a T-groove suitable is, but in principle also one < RTI ID=12.6> U-f6rmige< /RTI> Groove or such a thing in 
question comes. Furthermore a variety is form< RTI ID=12.7> schlussiger< /RTI> Schlitzverbindungen more conceivable. 

An aspect of the invention consists of equipping the storage of the threaded spindle 5 with an emergency manipulation. 
That is required, over in case of a defect of the transmission 9 unscrewing the threaded spindle 5 too < RTI I D= 1 3.1 > 
ermog < /RTI > lichen. Thus the motor vehicle seat can become also in this cases moved, which < RTI I D= 1 3.2> 
fur< /RTI> its removal required is, there the screw connection of the support 6a; 6b with the bottom rail 4 by the head rail 
3 hidden its < RTI ID=13.3> kon < /RTI > nen. If one wants to solve the screw connection, m ust be proceeded therefore 
the head rail 3 to the bottom rail 4. For this provided is, the storage of the threaded spindle at at least a support 6a; 6b 
with a break section to equip and the threaded spindle 5 at at least an end provided with form closure element 52 too, in 
case of application with a tool < RTI ID=13.4> erfasst< /RTI> and rotated will can. In the figs 10 to 17 such embodiments 
shown become. 

In the fig 10 an embodiment shown, becomes 60 inserted with which for example a threaded member, at its scope the one 
is < RTI ID=13.5> Materialschwachung< /RTI> as circumferential groove exhibits 61 . In addition, other material 
attenuations are < RTI ID=13.6> possible, < /RTI> like z. B. Notches o. < RTI ID=13.7> a.< /RTI> The threaded 
member 60 is with one of the mounting plates 6a; 6b < RTI I D= 1 3.8> verschweisst.< /RTI > I n order to train a break 
section, in the region of the groove 61 the material with the threaded spindle 5 is squeezed. That made at two itself 
opposite points of attack (see arrows), whereby a single squeezing also < RTI ID=13.9> m6glich< /RTI> is. 

In case of the emergency manipulation the threaded spindle 5 twisted and retaining force of the squeezing are < in such a 
way; RTI ID=13.10> uberwunden.< /RTI> 

As threaded members 60 are < for the exam pie; RTI I D= 1 3.1 1 > Sweat, < /RTI > Stanzoder 3s sheet metal nut more 
insertable, stoff-bzw. < RTI ID=13.12> kraftschliissi < /RTI> ge connections with the material are received. 

In fig 1 1 a simple variant shown becomes. Here threaded member 60 becomes a passage 62 in the support 6a instead of; 
6b manufactured, which with a thread to sew on ME of the threaded spindle 5 will provide. The passage 62 is squeezed 
with the threaded spindle 5 (see arrows). 

Fig 12 shows one < RTI ID= 14.1 > Solution, < /RTI> with the analogous to the variant shown in fig 10 a threaded member 
< RTI ID=14.2> 60 ' mit< /RTI> the support a; 5b welded is. This threaded member 60 ' becomes 63 strained by a lock 
nut. In case of the emergency manipulation the lock nut 63 can < RTI ID=14.3> gel6st< /RTI> and so the threaded 
spindle 5 rotated become. 

In fig 13 one is < RTI I D= 1 4.4> ahnliche< /RTI > Solution shown. A nut 64 does not become with the support 6a however 
here; 6b ver< RTI I D= 1 4.5> welds, < /RTI > separate positive < RTI I D= 1 4.6> uber< / RTI > a stop 6e held, that at the 
support 6a; 6b mounted is. The spanning made likewise < RTI ID=14.7> uber< /RTI> a lock nut 63. 
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As break section is here at least < RTI ID=14.8> Schweisspunkt< /RTI> 60a between the nut 64 and the threaded spindle 

5 provided. 

The figs 1 4 and 1 5 show one < RTI I D= 1 4.9> Solution, < /RTI> with a lock plate 65 the disposed is, which exhibits a tab 
65a, which secures a nut 64 disposed between the support 6a and the lock plate 65 ' in its layer. 

As break section here one becomes preferably from plastic manufactured anti-twist plate 66 inserted. This is < with their; 
RTI ID=14.10> Aussenkontur< /RTI> positive into a screw pillar receiving bore 65b of the lock plate 65 inserted. The form 
closure is < here by at least at the scope of the anti-twist plate 66 formed; RTI ID=14.11> Formschlussele < /RTI> ment 
66a achieved, that with a corresponding recess 65c in the screw pillar receiving bore 65b corresponding. The anti-twist 
plate 66a is connected with the threaded spindle 5 drehfest, by a square mounted at the end of the threaded spindle 5 
and/or. a geometric differently formed element into the inner contour 66b of the anti-twist plate corresponding in addition 
seizes. 

In case of < RTI ID=15.1> Notbetatigung< /RTI> becomes the threaded spindle 5 66 twisted including the anti-twist 
plate, which to the Zer< RTI ID=15.2> st6rung< /RTI> the anti-twist plate 66 < RTI ID=15.3> fuhrt.< /RTI> Thus the 
threaded spindle can become 5 moved. 

Fig 1 6 shows another application type < RTI ID=15.4> fur< /RTI> an anti-twist plate element from plastic. Here becomes 
into a Ge< RTI ID=15.5> Windespindel Aufnahme6ffnungen< /RTI> both mounting plates 6a; 6b a plastic safety device 
67a formed, in such a manner that the circular cross section < RTI I D= 1 5.6> Aufnahmeoffnung< /RTI > , the width b of 
the plastic safety device remains however < for 67 obtained; RTI ID=15.7> grosser< /RTI> as the diameters D < RTI 
I D= 1 5.8> Aufnahme6ffnung< /RTI > 67 is. The squeezing and thus the formation of the break section made by forces 
toward the arrows. Thus one < RTI I D= 1 5.9> M6glichkeit< /RTI > provided that the threaded spindle knows 5 both Zug- 
und of compressive forces transmitted and against rotation secured is. 

In case of < RTI provided plastic tie-clips achieved become, which become fixed with the assembly of the motor vehicle 
seat separate on the threaded spindle. 

Around described the above < RTI ID=16.1> Notbetatigung< /RTI > implement to be able, must (with exception of the 
example described to fig 16) to the rotation of the threaded spindle 5 their end with a tool < RTI ID=16.2> erfasst< /RTI> 
become. For this m ust the end of the threaded spindle 5 with a corresponding formed < RTI I D= 1 6.3> Formschlussele 

< /RTI> ment 52 provided its. That can take place for the example, as this single or bilaterally flattened is or as inside or 
an outer multi-Kant, preferably a square, is provided. 

The use described of the above < RTI I D= 1 6.4> erfindungsgemassen< / RTI > Transm ission is not < only on ; RTI 
ID=16.5> Betatigung< /RTI> a threaded spindle 5 < RTI ID=16.6> beschrankt.< /RTI> The use of a rack is likewise < 
RTI ID=16.7> m6glich.< / RTI > Fig 1 8 shows the schematic arrangement of a such mechanism , which < within ; RTI 
I D= 1 6.8> erfindungsgemassen< /RTI> Gear case 7 disposed is. The drive snail combs < RTI I D= 1 6.9> 91 ' mit< /RTI> a 
worm wheel 93 that axial 94 connected fixed with a worm is. The worm 94 is with the teeth of a rack 51 in engagement. 

A rotational movement is < by the rotational movement here of the not represented drive motor on the drive snail; RTI 
ID= 16.10> 91 • ubertragen.< /RTI> This the moved worm wheel 93 and thus the worm 94, which < to a relative 
movement between the rack 51 and the transmission; RTI ID=16.11> fuhrt.< /RTI> With this mechanism likewise a seat 

adjustment device can and/or. a window lifter or also different adjusting device in a motor vehicle operated becomes. 

In the fig 1 9 a schematic diagram shown becomes, from which one < one; RTI ID=16.12> Moglichkeit< /RTI> < RTI 
I D= 1 6.1 3> fur< /RTI> the use of the invention to the drive of a window lifter at a vehicle door to infer knows. As in the fig 
19 to be seen, a Fensterschei becomes 12 between two guide rails 131 ; 132 held, which are disposed at one side each of 
the vehicle door. At the bottom edge 1 2 ' of the window pane 12 however a support rail 14 a window lifter engine 15 
disposed, that is < RTI ID=17.1> uber< /RTI> a cable with current supplied becomes. The drive shaft 23 of the window 
lifter engine 15 is 9 connected with the transmission. The structure of the transmission 9 became already 4 more near 
described on the basis the fig. < RTI ID= 17. 2> is called < /RTI> within < RTI I D= 17. 3> Getriebegehau < /RTI> ses 7 is 
here a not represented drive snail, which < RTI ID=17.4> uber< /RTI> a spindle nut with the one threaded spindle < RTI 
ID=17.5> 5 ' im< /RTI> Engagement stands. The threaded spindle 5 is however support angle 161; 162 drehfest at the 
door interior sheet metal 17 fixed. The axis of the threaded spindle 5 must show toward the direction of movement of the 
window pane 1 2. 

If the window lifter engine 15 turns, then one < RTI ID=17.6> uber< /RTI > here the not represented drive snail the 
spindle nut rotated. Since the threaded spindle 5 is drehfest ', the fixed with one another connected unit from transmission 
9, window lifter engine 15 and window pane 12 must move along the axis of the threaded spindle 5 '. The window pane 
becomes 12 in the guide rails 131 ; 132 < RTI I D= 17.7> gefuhrt.< /RTI> 

The application of the invention limited on the described above examples does not < itself; RTI ID=17.8> fur< /RTI> < 
RTI ID=17.9> Betatigung< /RTI> the Sitz< RTI ID=17.10> langsverstellung< /RTI> and the window lifter drive. It is 
further < RTI ID=17.11> possible, < /RTI> the invention < RTI ID=17.12> fur< /RTI> Locker-blaze worm drives for 
adjusting < RTI ID=17.13> Seat level, < /RTI> the seat inclination, which < RTI ID=17.14> Cushion deep adjustment, 

< /RTI> < RTI ID=17.15> Sitzlehnenverstellung< /RTI> and the displacement < RTI ID=17.16> Kopfstutze< /RTI> to 
begin. 

Reference symbol list 1 retaining plate 10a; < RTI ID=18.1> 10b Entkopplungselement< /RTI> lla; < RTI ID=18.2> lib 
Befestigungslaschen< /RTI> 12 window pane 12 bottom edge of the window pane 131; < RTI ID=18.3> 132 
Fuhrungsschienen< /RTI> 14 support rails 1 5 window lifter engine < RTI ID=18.4> 151 Kabek /RTI> 161 ; < RTI 
ID= 18.5> 162 Haltewinkek /RTI> 2 drive motor 21 ; 22 drive shaft 24 drive shaft 3 head rail < RTI ID=18.6> 30 
Befestigungs6ffnung< /RTI> 31 cavity 4 bottom rail 5; 5 ' threaded spindle 51 rack 52 form closure element 60; 60 ' 
threaded member < RTI ID=18.7> 60a Schweisspunkt< /RTI> 61 groove 62 passages 63; 63 ' lock nut 64; 64 ' nut 65 
lock plate 65a tab 65b screw pillar receiving bore 65c recess 66 anti-twist plate < RTI I D= 1 8.8> 66a 
Formschlusselement< /RTI> 66b inner contour of the anti-twist plate < RTI ID=18.9> 67 screw pillar 

Aufnahme6ffnung< /RTI> 67a plastic safety device 68 special squeezing nut/mother 6a; 6b mounting plates 6c; 6d; < RTI 
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ID=18.10> 6c'& It; /RTI> ; 6d'Befestigungsm utter 6e stop 7; < RTI ID=18.11> 7 ' Getriebegehause< /RTI> 71a; < RTI 
ID=18.12> 71b Gehauseplatten< /RTI> 72a; < RTI ID=18.13> 72b Gehauseplatten< /RTI> 73a; 73b bearing bores 74a; 
74b bearing bores 75; 75' ; 75 " recesses 76; 76' ; 76 " bars 761; 762 bars < RTI ID=18.14> 77 L-shaped housing plate 
78 U-shaped Gehauseplatte< /RTI> 79 disc shaped housing plate 8 support 81 transmission admission 82a; 82b leg of the 
support 83 mounting holes < RTI ID=19.1> 84 nut 85 Winkelbereiche< /RTI> 86a; 86b leg of the transmission admission 
87a; 87b target deformation being 9; 9 ' transmissions 91 drive snail 92 spindle nut < RTI ID=19.2> 92 ' 
Schneckenradverzahnung< /RTI> 93 worm wheel 94 worm 95; < RTI ID=19.3> 95 '; < /RTI> 96 ; 96 ' wave ring 
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